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BERLIN, DEN 1. AUGUST 1956 - 5. Jahrgang

DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FOR DEN MODELLEISENBAHNBAU

Die Entwicklung des Modellbahnwesens in Ungarn

Istvan Vdsdrhelyi, Budapest

Der Tatsache, dafl unsere Zeitschrift auch in der Ungarischen Volksrepublik gerne gelesen wird und dort schon
eine beachtliche Verbreitung gefunden hat, ist es zu verdanken, dal wir unsere Leser heute mit den bemerkens-
werten Leistungen der ungarischen Modelleisenbahner bekanntmachen kénnen. Herr Istvan Vdsarhelyi, der Aus-
landsreferent des Ungarischen Modelleisenbahnerverbandes, gab uns einen ausfiithrlichen Bericht {iber die T#tig-

keit der ungarischen Modelleisenbahner. Lassen wir Herrn Vasarhelyi selber sprechen:

Schon in fritheren Jahren beschiftigten sich in Ungarn
vereinzelt Menschen mit dem Bau von Eisenbahn-Mo-
dellen, aber die Ergebnisse ihrer Arbeit blieben meist
der Offentlichkeit verborgen. Eine grofle Anzahl ge-
bauter Modelle sind unbekannt geblieben. Es gab keine
Organisation fiir die Modelleisenbahner, die den Erfah-

Im Jahre 1884 baute der Hirtenknabe Istvan Lédacs in
Téapioszele, der in seiner Jugend weder lesen noch
schreiben konnte, mit einfachen Werkzeugen aus Holz
ein Modell nach dem Vorbild einer C-Lokomotive (Bilder
2 bis 4), die tdglich seinen Heimatort durchfuhr. Die
Lokomotive hatte aus unerkldrlichen Griinden stets

Bild 1 Das erste ungarische Lokomotivmodell von der

Lok ,DERU“. Die Erbauer haben die Bauformen der

belgischen Cockerill-Serraing-Werke und zeitgendssischer amerikanischer Lokomotiven in diesem Modell ver-
einigt, so dafl es von dem Vorbild abweicht. LiiP 23330 mm, Hdhe 1100 mm, Gewicht 360 kg

rungsaustausch hétte fordern konnen. Besonders vor
dem zweiten Weltkrieg war die Lage der ungarischen
Modelleisenbahner duflerst schwierig. Es gab in Ungarn
keine industrielle Fertigung von Modelleisenbahnen, so
daB alle Einzelteile miihsam wvon Hand angefertigt
werden multen. Dall trotzdem ausgezeichnete Leistun-
gen erzielt worden sind, veranschaulichen einige &dltere
Modelle, die im Verkehrsmuseum in Budapest unterge-
bracht sind.

Das erste Modell der dltesten ungarischen Lokomotive
»DERU*, d. h. Licht (Bild 1), wurde im Jahre 1847 von
den Gebriudern Nagy in Budapest im Mallstab 1:4 ge-
baut. Das Modell stimmt jedoch nicht genau mit seinem
Vorbild iberein, wie es nach ,Rills Enzyklopéadie® in
der Welt bekannt ist. Mit einer 1 PS-Dampfmaschine
fiir Holzfeuerung ist das Modell ausgeriistet. Die Ge-
briider waren als Schlosser bei der Budapester Dampf-
miihle beschiiftigt, konnten dann aber wegen ihrer be-
deutenden Leistungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-
modellbaues in einer Werkstatt der damaligen unga-
rischen Zentralbahn arbeiten.
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Bild 2 Dieses Modell einer C-Lok wurde im Jahre 1884
von Istvdan Léddcs, Tdpioszele, aus Holz gebaut
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Bild 3 Bild 4

Bild 3 und 4 Ein Blick auf das Triebwerk und die Rauchkammer ldfit die grofie Sorgfalt erkennen, die der Er-
bauver aufwandte

Bild 5 Bahnerhaltungsgebdude mit Wasserturm im Mafistab 1:45 von der Modelleisenbahnanlage der Herrn
Szentivdnyi. Rechts ein Blick in die sorgfiltig ausgefithrte Inneneinrichtung

Bild 6 a Bild 6b

Bild 6a Im Bau befindliches Modell der ungarischen Lokomotive Typ 424 (MAVJ. Bild 6b Der Tender zur
Lok 424 ist bereits fertiggestellt
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Bild 7 Modellwagen in der Baugrdifie 0
lingeren Aufenthalt am Einfahrsignal des Bahnhofs
Téapioszele. Diese Gelegenheit benutzte der Hirten-
knabe, der bei seinem Vorhaben von einem Bahnwiir-
ter unterstiitzt wurde, um sich Einzelheiten der Loko-
motive zu betrachten. Durch einen Zufall wurde das
Geheimnis des Hirtenknaben entdeckt, der bald daraul
seine Titigkeit als Lehrling in einer Eisenbahnwerk-
statt aufgenommen hatte, Istvan Lédacs hat sich durch
groflen Fleil hervorragende Kenntnisse erworben. Er
ist als Leiter der weltberiihmten Lokomotivwerkstatt
MAVAG in Budapest gestorben.

Einer der bekanntesten ungarischen Modelleisenbahner
ist Imre Szentivanyi, der Vorsitzende des Ungarischen
Modelleisenbahn-Verbandes, der schon mehr als

A Bild 9 Eine Modell-Lo-

komotive im Mafistab 1:10

aus Holz nach dem Vorbild
Typ 424 ]

der ungarischen MAV-Lok

» Bild 10 Eine Modell-Lo-

komotive im Mafstab 1:45

nach dem Vorbild der un-
garischen Lok Typ 303
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Bild 8 Modellwagen in der Baugrifie 0

20 Jahre Eisenbahnmodelle baut. Seine Modelle, die im
Malstab 1:45 angefertigt worden sind, zeichnen sich
durch grolite Modelltreue und Prézision aus (Bilder
5 bis 8).

Herr Szentivanyi legt nicht nur grofBen Wert auf die
vorbildgerechte dullere Form seiner Modelle, sondern er
bildet bei Gebiduden und Wagen auch die Einzelheiten
der Inneneinrichtung liebevoll nach. Mit Ausnahme der
Schienen hat Herr Szentivanyi alle Teile seiner
6 X 25 m groBen Modelleisenbahnanlage selber ange-
fertigt. Herr Szentivanyi ist nicht nur ein Meister des
Gebiude- und Wagenbaues. Gegenwiértig entsteht unter
seinen Hénden ein Modell der beriihmten ungarischen
Lokomotive Typ 424 aus den MAVAG-Werken (Bild 6).
In 15 Jahren hat Herr
Gyula Nemes ein Modell der
schwierig nachzubildenden
Lokomotive vom Typ 424
(MAV) im Malstab 1:10
aus Holz angefertigt (Bild 9).
Sein Werk ist so voll-
stindig, dall es einen Platz
im  Verkehrsmuseum in
Budapest erhalten hat. Be-
riihmt geworden ist Herr
Nemes durch ein von ihm
gebautes Modell der elek-
trischen Lokomotive Typ
U 55 mit der Achsanord-
nung Co’ + Bo' der unga-
rischen Eisenbahn. (Leider
steht uns hiervon noch kein
Bild zur Verfiigung. Die
Red.)

Vorbildlich sind die Arbeits-
erfolge des Herrn Sandor
Sarkézy. In 1000 Stunden
fertigte Herr Sarkozy ein
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Bild 11 Das Triebwerk weist hichste Prazision auf

Modell im Mafstab 1 :45 nach dem Vorbild der unga-
rischen Lokomotive Typ 303 an (Bild 10 und 11). Jetzt
baut Herr Sarkozy fleiBig an seinem Wagenpark und
einer Modelleisenbahnanlage,

In der Ungarischen Volksrepublik haben sich die Be-
dingungen fiir das Modelleisenbahnwesen in den letz-
ten Jahren positiv verédndert. Die ungarische Modell-
bahnindustrie hat ihre ersten erfolgreichen Schritte ge-
tan. Nachdem anféngliche Schwierigkeiten tiberwunden
worden sind, entstehen heute Triebfahrzeuge, Wagen
und Gleise in den Baugréfen HO und 0. Es ist zu er-

warten, dafl damit in der Zukunft nicht nur die An-
spriiche der ungarischen, sondern auch der ausldndi-
schen Modelleisenbahner befriedigt werden konnen.
Schon jetzt sind die Erzeugnisse der Modellbahnindu-
strie in Ungarn, bei deren Entwicklung und Konstruk-
tion auch die Bestrebungen der Normung beachtet wor-
den sind, sehr beliebt.

Gleichzeitig ist auch die Produktion von Bauteilen
aufgenommen worden, die den Eisenbahn-Modell-
bauern zweifellos eine grofe Hilfe sein werden. Trotz-
dem wird noch eine gewisse Zeit vergehen, bis die
speziellen Wiinsche, die in Verbindung mit den Forde-
rungen des wirklichen Eisenbahnmodellbaues stehen,
erfiillt werden konnen,

Im Verband der ungarischen Modelleisenbahner, der
am 1. Mirz 1955 gegriindet wurde, haben sich Menschen
vieler Berufe und aller Altersstufen zusammengefun-
den. Neben dem Mechanikerlehrling und dem Ingenieur
sind Arzte und Angestellte téitig. Heute sind schon mehr
als 400 Modelleisenbahner in diesem Verband organi-
siert, dessen Mitgliederzahl sich stdndig erhoht, Die
Mitglieder kommen regelmillig zum Erfahrungsaus-
tausch und zu Lichtbildervortrdgen zusammen. Bei
diesen Gelegenheiten werden auch auslidndische Zeit-
schriften studiert. Unter den ungarischen Eisenbahn-
Modellbauern ist die Fachzeitschrift ,Der Modelleisen-
bahner* aus der Deutschen Demokratischen Republik
sehr beliebt. Es hat uns eine grole Freude bereitet, dall
diese Fachzeitschrift hier in Ungarn regelmiBig zu be-
ziehen ist.

Der Verband der ungarischen Modelleisenbahner hat
den Wunsch, mit allen Modelleisenbahnern anderer
Linder eng zusammenzuarbeiten. Wir hoffen, damit
der internationalen Freundschaft und dem Frieden zu
dienen.

Stralsund

39600

neue Gii,terwagen

werden im zweiten Planjahr-
fiinft bei der Deutschen Reichs-
bahn in Dienst gestellt.

Im Jahre 1960 sind gegeniiber
1955 etwa 33", mehr Giiter zu
befordern. Das wird nicht nur
durch den Finsatz neuer Giiter-
wagen erreicht, sondern durch
gleichzeitige Erhohung der Aus-

133%

lastung um mindestens 4°, und

durch Senkung der durchschnitt-

lichen Wagenumlaufzeit eines

Giiterwagensummehrals 109,

75", der neuen Giiterwagen

1955 1960

werden Grofraumgiiterwagen
sein.
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Bauplan fiir eine elektrische Schnellzuglokomotive der Baureihe E 04
in der NenngroBle HO

Karlheinz Brust, Dresden
Cxema saexrponosa cepun ,,E 045
Etude de construction pour une locomotive élecirique de la série de construction E 04
Building Plan for an Electric Locomotives of Series E 04

2. Fortsetzung und SchlulBB

Nun wird der Befestigungswinkel 1fd. Nr. 45 angefer-
tigt und daran der Piko-Motor befestigt. Am Piko-
Motor befindet sich eine sogenannte Pensing-Sicherungs-
scheibe. Diese wird entfernt und sorgféltig aufbewahrt.
Das auf die Motorwelle gehdrende Zahnrad 1fd. Nr. 46
hat eine Nabe, in die eine Nut einzufeilen ist. Diese
Nut muB in den entsprechenden Ansatz an der Motor-
welle passen und so tief sein, dafl einerseits die Mit-
nahme gesichert ist und andererseits sich die Siche-
rungsscheive noch in die in der Motorwelle befindliche
Nut einschieben l46t, Ist das Zahnrad auf der Motor-
welle befestigt, wird die Richtung fiir die Montage des
Befestigungswinkels bestimmt und der Winkel an-
geschraubt. Wenn der Zahnradeingriff noch nicht stim-
men sollte, so miissen die Befestigungsschrauben noch-
mals gelockert und der Eingriff korrigiert werden. Ge-
gebenenfalls sind auch die Bohrungen im Befestigungs-
winkel aufzufeilen. Der Antrieb kann jetzt erstmalig

Bild 5 Anordnung der Schleifer; 1 Pufferbohle,
2 Grundplatte, 3 Isolierstiick, 4 Schleiferfeder in einer
Ausfiihrung als Blattfeder

Bild 6 Vorderseite der Modell-Lokomotive; 1
rdumer, 2 Trittbrett, 3 Heizleitung, 4 ldngerer Dreh-
punktsteg

Bahn-
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zur Probe laufen, Mit Hilfe von Krokodilklammern
wird der Motor an den Fahrregler angeschlossen. Man
ldf6t den Antrieb kurze Zeit laufen, um festzustellen,
ob alles in Ordnung ist. Wird der Motor unzulissig
warm, so lduft der Antrieb noch nicht leicht genug. Der
Fehler mufl gesucht und beseitigt werden. Liuft der
Antrieb zufriedenstellend, werden die Isolierstiicke 1fd.
Nr. 47 und die Schleiferfedern 1fd. Nr. 48 auf die
Grundplatte 1fd. Nr. 3 geschraubt. Unter die Schraube,
mit der die Schleiferfeder festgeklemmt wird, legt man
eine Lotose, an die der zum anderen Schleifer fiih-
rende Verbindungsdraht angelétet wird. Von der Schlei-
ferfederseite, die den Biirsten des Motors zugekehrt ist,
wird die Leitung an die MotoranschluBfahnen gefiihrt.
Diese Schaltung ist dargestellt auf der Zeichnung
Nr. 41.4, BL 1'). Es ist noch besonders darauf zu achten,
dal} der Motor nach NORMAT 611 — Polaritit bei
Gleichstrombetrieb®) — richtig gepolt ist. In Fahrtrich-
tung mul3 die rechte Schiene positive Polaritit be-
sitzen (+). Nun kann der erste Fahrversuch auf dem
Gleis stattfinden. Dabei richte man sein Augenmerk
vor allem auf einwandfreies Anfahren und auf die
richtige Bewegung des Schwenklagers! Ist der Probe-
lauf befriedigend ausgefallen, wird der Rahmen fertig-
gestellt. Alle zugehérigen Teile wie Federspannbolzen
Ifd. Nr. 7, Ausgleichwinkelhebel 1fd. Nr. 8 usw. bis
Ifd. Nr. 31 werden einzeln nach der Zeichnung Nr.
41.4, Bl. 1 angelotet. Nach dem Léten wird das {iber-
fliissige Zinn entfernt. Der Bahnrdumer 1fd. Nr. 20
wird nach der Zeichnung Nr. 41.4, Bl 1') an die Rah-
menseitenteile und die Lampentriger 1fd. Nr. 23 in die
Schlitze der Pufferbohle 1fd. Nr. 2 gelitet. Die Laterne
Ifd. Nr. 22 wird darauf festgeltet. An die beiden vor-
deren Schlitze des Rahmenseitenteils auf der rechten
Lokseite wird der Kiihlschlangenhalter 1fd, Nr. 29 mit
der Kiihlschlange lfd. Nr. 28 angelotet. Damit wire
das Fahrgestell mit Antrieb fertig.

2. Anfertigung des Lokoberteils

Die Stirnwinde lfd. Nr. 74 werden gemil Zeichnung
Nr. 41.4 Bl 2 (Schnitt A-B) so gebogen, dafl die Breite
32 mm betrédgt. Dann kénnen die Tiiren 1fd. Nr. 75 ein-
gelitet werden. Die Liifterjalousien 1fd. Nr. 69 werden
hinter die dafiir vorgesehenen Offnungen in die Seiten-
wiinde lfd. Nr. 67 und 68 gelétet. Wenn die Seitenwinde
und die Stirnwiinde zusammengelotet werden, ist
darauf zu achten, daB die Stirnwinde 1,5 mm oberhalb
der Unterkanten der Seitenwiinde angesetzt werden.
Die beiden Apparatekisten 1fd. Nr. 105 werden an den
Stirnwénden angelétet. Die Apparatekiisten sind, falls
cine Beleuchtung eingebaut werden soll, aus Blech an-
zufertigen.

Anschliefiend wird das Dach lfd. Nr. 90 auf das Lok-
gehiduse aufgeldtet.

Nun ist das Lokoberteil im Rohbau fertig, und es miis-
sen noch die Details nach der Zeichnung angebracht
werden. Da es sich hierbei um einfache Arbeitsvorginge

) Z. ,Der Modelleisenbahner* (5) 1956, S. 147
%) Z. ,Der-Modelleisenbahner* (2) 1953, Beilage zum
Heft Nr. 1, S. 1

229



08T

9661/8 "IN HENHVENUSIATIIAON HIA

75 77 76 7 81 83 685 93 94
o 10:1 94 08 942 51 Q2dick 05 dick ‘7t
— 1 { g g P d naliiia
= == '
e I ieses Mall richtet < [ra) L:t
sl / ~7 sich nach der Dicke v b
1 Het I { des Bleches an dem L 1
i T [ ; — ﬁgﬁr;ggr?ngenhafre; PN Q 040 ad b
w |l | , g . r.77 befestigt wir
$li=t = 89 1 80,82 84 86
i i 2’ Lt 04" 04* 92 dick A
ﬂ4‘5é§— =5y ] = I ¥ £
Y 8 _’ Cw o7 < ©
RSk ThE 0 ot
-—14 - - __5__ ] l-y-n -7 - -9 { ! 4le w2t
80
1——19 i l 103 . - }’
T‘;'WTE—'.-,_*_.___,l :, ,4,26 ERETE TS« =g
o] |g5 R el [T LN 93 aufléteh
gy | pe—t—gg— L g L o it L.'dNrQ‘JJuHoren
v e N el B i et P
Q [HNTENT T 1— - Fae 1 ‘\T T T T oRwe
“L 2 o 5 w510 L : i
— o n ..... -
| ] - HT l 3 i 'll 55 12—~ 5 P59 o 11 = --LE_
b e l&—0—~—+— i e — —— q—LL-G-"L*75-4515L°754"-6-|LL
\ - L
- 21 - -—l \ L.-m-ﬂ-—-—— 30 ——= I - 43 -
SIS - 43 N
— 141
\
Die 4Bohrungen von Imm®zur Befestigung, A ’02 B N}
der Fahrleitungsbigel werden auch aufl der 7 05 1 04 = : : : —?
Dachseite YORN" gebohrt! : - 2:1 " YN ===, ks 2:1
Ly T 1 '. — ———
92 4 2 | (id s Al IR A R R i L
T | | l 515 k12—~ 5159~
T i 1 ook | ] o~ 1 Dachkante
———r—— | : =g o
| [ dast ﬂ - - 2k 103 =
| B —c —— | | 3 ) —--L-—IO—-'515L'—10—'J"
4517 17 —= | o] “’"; I 32—
L R S Y S S SR, ._‘...'.,!.._.). R 1956 Dat N : Spur
5 LIdNr.92 andie Form von ' o H aum ane Karl-Heinz Brust
(fd Nr.91 anpassen! & e Gezeichnet| ag (Joch M Dresden A21 HO
96 Gepriift | Lewickistralle 9
* A ._._'_;--4 S iy t Malstab Benennung’ Zeichng s.Nr.:
: - = 1:1 Elektrische Schnellzuglok E 04 5
—L|—a-l-—75-1'5 ls |-75-L-—8-"*]l~ Ejﬂt (2. 50 Einzelteile [fd.Nr.75 bis105 41.4 BL.




handelt, werden nur noch einige Hinweise gegeben,
die der Modellbauer beachten sollte.

Die Teile 91 und 92 fiir den Dachaufbau werden auf
das Dach aufgeldtet. Dann werden nacheinander die Teile
93, 94, 95 und 96 angebracht. Die Isolatoren 1fd. Nr. 97
kénnen zur Not auch aus Schrauben M3 hergestellt
werden. Die Trittbretthalter 1fd. Nr. 104 sind vorher in
das Dach einzuléten und dann das aus 2 bzw. 3 Flach-
stiben gebildete Trittbrett anzubringen. Die beiden
Trittbretter auf dem Dachaufbau bestehen aus nur 2
Flachstdben. Die Montage der Griffstangenhalter 1fd.
Nr. 77 ist schwierig. Dazu werden etwa 5 mm lange
Drahtstiicke 0,2 mm () um ein Stiick 0,4 mm dicken
Draht gelegt und mit einer Zange so zusammengedriickt,
dall eine Ose entsteht. Die so vorbereiteten Griff-
stangenhalter werden durch Bohrungen an den vorge-
sehenen Stellen gesteckt und hinten umgebogen (siehe
Zeichnung 41.4 Bl 5). Dann werden die entsprechenden
Griffstangen hindurchgesteckt und die Griffstangen-
halter an der Innenseite angelotet. Die Griffstangen
kénnen durch einen kleinen Létpunkt an den Grift-
stangenhaltern befestigt werden. Werden Griff-
stangenhalter in vollem Material angebracht, z. B. an
den Apparatekiisten, so sind sie nur in die Bohrungen
hineinzustecken und mit durchgesteckter Griffstange
mittels nicht zu kleinem Lotkolben (etwa 150 Watt)
festgelotet. Die Bezeichnungsschilder kénnen angelitet
oder, wenn die Lokomotive lackiert ist, mit dem ver-
wendeten Lack angeklebt werden. Schliellich werden
die Dachleitungen nach der Zeichnung 41.4 Bl 1 auf die
Isolatoren gelétet. Die Stromabnehmer werden in die
dafiir vorgesehenen Licher gesteckt und auf der Innen-
seite des Daches umgebogen. Die Drahtenden kinnen
an der Dachinnenseite festgelitet werden, jedoch lassen
sich die Stromabnehmer dann nicht mehr abnehmen.
In der Zeichnung 41.4 Bl 5, Ifd. Nr. 90, sind im Dach
Bohrungen [iur Stromabnehmer der Firma Schachtmann
angegeben, weil diese dem Vorbild am nichsten kom-
men. Es kinnen aber auch Piko- oder Rehse-Stromab-
nehmer verwendet werden. Die Anordnung der Be-
festigungslicher wire dann entsprechend zu &ndern.
Damit ist das Lokoberteil fertig.

Fiir die Laufradgestelle sind die Teile 1fd. Nr. 52 bis 66
nach der Zeichnung 41.4 Bl. 4 anzufertigen. In die Lauf-
radlager 1fd. Nr. 56 werden die Bremsklotzlager 1fd.
Nr. 58 eingeprel3t und je eine der beiden verschieden
langen Deichseln Ifd. Nr, 54 und 55 an ein Laufradlager
Ifd. Nr. 56 angelttet. Diese beiden Deichseln miissen
verschieden lang sein, um auf jeder Seite der Loko-
motive die groftmoglichste Deichsellinge zu erzielen.
Dabei ist die hintere Deichsel, an der sich das Schwenk-
lager befindet, die kiirzere. Die Teile 1fd. Nr. 60 und 61
werden mit den jeweilig verwendeten Kupplungen zu-
sammengelitet, Die Kupplungsdeichseln 1fd. Nr. 60 und
61 sind an das Laufradlager 1fd. Nr. 36 unter Beifiigung
der kleinen Druckfeder 1fd. Nr. 63 anzuschrauben. Da-
bei ist zu beachten, daB die Schraube 1fd. Nr. 62 lang
genug ist, damit zwischen Schraubenkopf und den
Kupplungsdeichseln etwa 1 bis 1,5 mm Zwischenraum
bleibt. Die Druckfeder soll se hr weich sein, damit die
Laufgestelle den Gleisunebenheiten leicht folgen kon-
nen. Die giinstigste Federlinge mufl erprobt werden.
Zwischen die Druckfeder und die Kupplungsdeichseln
wird eine Unterlegscheibe gelegt, da die Bohrung fiir
die Schraube 1fd. Nr. 62 in der Kupplungsdeichsel etwas
grofer sein muf, um die Beweglichkeit des Laufgestells
zu erzielen. Die Druckfeder wiirde sonst keine Gegen-
lager haben und durchrutschen. Die Bohrungen in den
beiden Deichseln 1fd. Nr. 54 und 60 sowie 55 und 61,
durch die die Schraube 1fd. Nr. 65 als Laufgestelldreh-
zapfen gesteckt wird, miissen {ibereinstimmen. Ist das
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Bild 7 Das fertige Laufgestell; 1 Laufradlager, 2 Druck-
feder, 3 Bremsklotz, 4 Bremsklotzlager, 5 Deichsel

nicht der Fall und der Unterschied nur gering, so kann
die Bohrung fiir die als Federbolzen dienende Schraube
lfd. Nr. 62 etwas grofer ausgefeilt werden. Die Zusam-
mensetzung des Laufradgestells zeigt Bild 7 und die
Zeichnung Nr. 41.4 Bl. 2. Das Laufradlager 1fd. Nr. 56
und die Deichseln werden schwarz angestrichen, Dann
werden die Achsen der Laufriider durch die Bohrungen
in den Laufradlagern gesteckt und die Laufrider im
Schraubstock unter Beifiigung je einer Unterlegscheibe
auf beiden Seiten aufgepalit. Dabei ist besonders dar-
auf zu achten, dafl das InnenmafB des Laufrades von
14,3 mm eingehalten wird. Die Bremsklotze 1fd. Nr. 59
sind mit einem Tropfen Alleskleber an die Bremsklotz-
wellen lfd. Nr. 58 zu kleben. Dann werden die Laufge-
stelle an das Fahrgestell angeschraubt. Eine Probefahrt
wird zeigen, ob die Laufgestelle nicht klemmen.

Bild 8 Stirnansicht der Modell-Lokomotive

231



Bild 9 Teil der Seitenansicht der vom Verfasser
gebauten Modell-Lok E 04

Das Lokgehéuse ist nun auf das Fahrgestell zu selzen
und mit den beiden Schrauben 1fd. Nr. 65 durch die
Grundplatte festzuschrauben.

Die 8 Criffstangen 1fd. Nr. 78 werden durch die Grift-
stangenhalter an der Tir geschoben und durch die Boh-
rungen in den Leitern 1fd. Nr. 19 gesteckt. Diese Griff-
stangen miissen, wenn das Lokoberteil einmal abge-
nommen werden soll, abnehmbar sein.

Die Modell-Lokomotive ist damit bis auf den Anstrich
fertig. Das Lokoberteil wird dunkelgriin, das Dach grau,
die Trittbretter auf dem Dach der Lokomotive werden
braun (beim Vorbild bestehen sie aus Holz), die Isola-
toren griin, die Dachleitungen rot und das Fahrgestell

wird schwarz gestrichen.
Die Innenflichen der Treib-
rider werden rot ausgelegt.

Wer die Bezeichnungsschil-
der mit an das Lokgehéduse
angelotet hat, muB die Be-
zeichnungsschilder schwarz
streichen. Wenn die Farbe
getrocknet ist, werden die
Schilder mit Polierleine-
wand abgezogen, damit die
erhabene Schrift sichtbar
wird.

Die Lok kann nun ihren
Dienst auf der elektrifizier-
ten Strecke der Modell-
eisenbahnanlage aufneh-
men.

A Bild 10 Seitenan-
sicht der Modell-Lok
E 04 in Baugrofie HO,
angefertigt von Karl-
heinz Brust, Dresden

» Bild 11 Elektrische
Sehnellzuglokomotive
E 04 03

¥ Bild 12 Elektrische
Schnellzuglokomotive
E 04 09, die der Ver-
fasser als Vorbild fiir
seine  Modell-Loko-
motive widhlte

Bis zum Modellbahn-
wetthewerb 1957 wird
manche Ellok nach die-
sem Bauplan entstanden
sein.
Wer sein Modell vorher
fertiggestellt hat, wird
gebeten, der Redaktion
ein Foto zu iibersenden

Die Redaktion
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Eisenbahnmodellbau in Osterreich

Die Lok EIbl* auf einem Holzviadukt. Alle Fotos auf dieser Seite wurden von K. Pfeiffer im Hause der Wiener
Sezession anldflich der Modellbahnschau zum Internationalen Modellbahnkongrefs 1955 angefertigt

Modelltriebwagenzug der Baureihe 5045 der OBB Dampflok Baureihe 54 und Triebwagenzug 5045 im
Mafistab 1:87 '
Das Bahnbetriebswerk einer Ausstellungsanlage mit Modell-Lokomotiven der Baureihen 54, E 1040 (auf der Dreh-
scheibe) und E 05 (neben dem Lokschuppen)
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Bervadytet
miv den
Meijter nidt

Fotos: G. Illner, Leipzig

Bild 1 Meister Wartmann an seiner Drehbank
Bild 2 Diese Stromversorgungsanlage hat Herr
Wartmann 1912 fiir seine Modellbahn gebaut

Bild 3 Der Arbeitsplatz des Rangierers Otto Wartmann,

nachgebildet als Modell

Lieber Modellbahnfreund! Wenn Du Deine Anlage in
Betrieb setzt, dann ist es fiir gewoéhnlich doch so, daB
Du in Deinem Zimmer einen Stecker in die Dose des
Ortsnetzes steckst, ein Trafo zu brummen anhebt, Kon-
trollampen aufleuchten. Du setzt Dich in Positur und
— das Spiel kann beginnen. Selbstverstindlich ist das
alles, gewilB3! Ebenso selbstverstdndlich ist die Inbetrieb-
nahme des Rundfunkempféngers, des Tauchsieders
oder des Staubsaugers. In solchen Féllen haben sogar
die Hausfrauen Verstédndnis fiir Elektrizitdt, fliir Strom-
entnahme und damit verbundene Gerédusche! Doch
schweifen wir nicht ab. Ein Junger Pionier, dem die
Modelleisenbahn am Herzen liegt, der weill heute ganz
genau, wohin er sich wendet, wenn er sich dieser
interessanten Beschéftigung widmen will.

Die Eisenbahn im Kleinen rollt heute in der gesamten
technisch entwickelten Welt {iber die Schienen mit der
gleichen, ihr im besonderen eigenen Bedeutung, wie
ihr groB3es Vorbild seit nahezu 125 Jahren, die Mensch-
heit auf stdhlernen Pfaden vorwirts gebracht hat.
Unsere Modelleisenbahn blickt zwar noch nicht auf
eine derart lange Entwicklungsgeschichte zuriick, doch
man konnte heute schon Parallelen zu beider Eisen-
bahnen Schicksale ziehen. Zwar hatte sich unsere Mo-

3
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delleisenbahn nicht iiber Zoll- und Léndergrenzen hin-
wegzusetzen, aber um Anerkennung ihrer Daseinsbe-
rechtigung und ihrer groBen Bedeutung, iiber Zweifel
und Kurzsichtigkeit, iber Hohn und Spott hatte sie
dhnliche schwere Kémpfe zu bestehen, wie es uns von
der Geschichte der grofien Eisenbahn her aus so man-
chen iiberlieferten Erzédhlungen bekannt geworden ist.
Und wenn es einmal unternommen werden sollte, daf}
die ,Geschichte der Modelleisenbahn* geschrieben wird
— so libertrieben oder gar vermessen das heute
klingen mag — auch bei uns wiirde dann einmal von
unverzagten Minnern die Rede sein, die aus kleinsten
und primitivsten Anféngen, allen Schwierigkeiten zum
Trotz, aus Liebe zur Sache uns allen geholfen haben,
heute da zu stehen, wo wir mit berechtigtem Stolz ein-
mal eines dieser Pioniere im Modelleisenbahnbau ge-
denken kbtnnen.

Einem alten Meister, Herrn Otto Wartmann aus Leip-
zig, der liber die Grenzen der Messestadt wohl kaum
bekannt ist, soll dieser Beitrag gewidmet sein.

Es ist vielleicht gar nicht im Sinne des bescheidenen,
heute T74jdhrigen Leipziger Modelleisenbahners, der
auch 40 Jahre lang bei der groBen Eisenbahn seinen
Mann gestanden hat, wenn er in den ,Blickpunkt der
Offentlichkeit” gestellt wird. Aber gerade deshalb, weil
Bescheidenheit uns bisher so oft den Weg zur Aner-
kennung unseres ,ernsthaften Spieles mit der Eisen-
bahn* verlegt hat, wollen wir sie heute endgiiltig ab-
legen und immer wieder auf uns aufmerksam machen,
Wieviel Erfahrung blitht bei uns im Verborgenen,
woraus die grofle Eisenbahn und damit die Gesellschaft
Nutzen ziehen kann! Herr Wartmann zieht daraus
keinen Nutzen mehr. Er wurde in eine andere Zeit
hinein geboren. Doch Genugtuung wird ihm an seinem
Lebensabend widerfahren, wenn er jetzt weiB, dal
seine Arbeit, unsere Arbeit, nunmehr endlich aner-
kannt worden ist und dort, wo es nicht mehr unsere
Sache ist, auch in die richtigen und nutzbringenden
Bahnen gelenkt wird. Ob sich das Verkehrsmuseum in
Dresden einmal um das wertvolle Lebenswerk dieses
alten Eisenbahners kiimmern wird?

Wenn wir von Herrn Wartmanns Modelleisenbahn-
anlage in Spur 0 berichten wollen, von der die Bilder
einen kleinen Einblick vermitteln, miissen wir noch
einmal auf die eingangs erwidhnte Steckdose und das
Ortsnetz zuriickkommen. Das gab es ndmlich fir Herrn
Wartmann im Jahre 1912 nicht. Seine Wohnung in
einem Leipziger Vorort wies diesen elektrischen ,Kom-
fort” nicht auf. Also baut er seine Stromquelle selbst,
eine Dampfmaschine! Was lag fiir einen Eisenbahner
nicht ndher, als eben eine Dampfmaschine! Sie steht
nach mehrmaligem Umbau heute noch in seiner Woh-
nung und ist als Stromquelle zu verwenden. Doch lange
vor Fertigstellung einer betriebsfiéihigen Anlage hatte
sich Herr Wartmann schon mit dem Eisenbahnmodell-
bau befalit. Er versuchte sich zunichst an Fahrzeugen.
Im Jahre 1906 war er als gelernter Tischler auf Grund
der sozialen Verhiltnisse seinerzeit in den Dienst der
Konigl. Preull, Staatsbahn eingetreten. Als Bahnunter-
haltungsarbeiter, Rangierer, Hilfsweichenwirter und
Aufsicht auf dem Leipzig-Magdeburg-Thiiringer Giiter-
bahnhof war er tédglich mittendrin im Element. Und so
nimmt es kein Wunder, wenn er, fiir alles Technische
interessiert, bereits im Jahre 1907 mit der Anfertigung
von Fahrzeugmodellen begann. Die grofen Vorbilder
hatte er ja tidglich ,unter den Fingern“, und er wollte
nur zu gern auch im Kleinen mit ihnen ,hantieren®.

Bild 4 Auch ein Lokschuppen und eine Drehscheibe
sind vorhanden
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Als Anfang der zwanziger Jahre im mitteldeutschen
Raum einige wichtige Eisenbahnlinien elektrifiziert
wurden, erlebte Herr Wartmann diesen Fortschritt der
Technik an der Strecke Leipzig—Halle, wo er auf ver-
schiedenen Bahnhofen als Fahrdienstleiter eingesetzt
war. Das beeindruckte den ,bastelnden Eisenbahner*
so sehr, dal} er seine Anlage mit einer funktionsfihigen
Oberleitung ausriistete. Aber die Oberleitung allein ge-
niigte ihm nicht. Hier muBte doch noch mehr zu machen
sein! Ein ,Halt“-zeigendes Signal und der davor lie-
gende Streckenabschnitt im Bremswegabstand ,ohne
Strom“? — Das wiire doch Betriebssicherheit in einem
bis dahin ungekannten MaBe! Und der Fahrdienstleiter
und Bastler Wartmann iiberlegte und probierte an seiner
kleinen Eisenbahn. Als die Versuche gelungen waren
und die Sache zum Vortrag reif genug schien, trug sie
dieser tiichtige Eisenbahner seinen Vorgesetzten zur
Begutachtung an. Man stieB auch bis zum damaligen
Verkehrsminister Breitenbach vor, der anordnete, Zeich-
nungen und Beschreibung an das damalige Zentralamt
Leipzig einzureichen. Doch von dort kam der Bescheid,
daB Wartmanns Vorschlag nicht verwertbar sei, Ein
Lob wurde ihm schliellich ausgesprochen. Damit muBte
er sich zufrieden geben. Erfinderschicksal? Wir kénnen
das jetzt nicht mehr untersuchen. Die induktive Zug-
beeinflussung ist uns allen ein Begriff. Wer fragt noch
danach, wann und von wem die ersten Anregungen
und Konstruktionen dafiir ausgingen. Aber eines kén-
nen wir dazu feststellen: Heute haben wir eine grofie
Rationalisatoren- und Erfinderbewegung auch bei der
Deutschen Reichsbahn. Dort hat man erkannt, daB die
Anregungen bastelnder Eisenbahner, ob Berufs- oder
Modelleisenbahner, ernst genommen werden miissen;
denn oft ergeben sjch aus Verbesserungsvorschligen,
die in der téglichen Praxis ihren Ursprung haben,
wertvolle Perspektiven.

Herr Wartmann baute an seiner Anlage weiter, allein
und ohne Unterstiitzung und Beachtung derer, die es
sich hitten etwas angehen lassen miissen, was hier ein
wKleiner Eisenbahner” mit viel Liebe und Miihe in sei-
ner Freizeit schaffte. Er bestimmte sein Lebenswerk
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einmal fiir seinen Sohn, um seine Modelleisenbahn-
anlage guten und verstindigen Hdnden anvertraut zu
wissen. Doch der Hitlerkrieg nahm ihm den einzigen
Sohn.

*

Auf der Anlage verkehrten unterdessen Elloks, die
nach den Vorbildern gebaut waren, wie sie Herr Wart-
mann tédglich beobachten konnte. Es gab damals noch
keine Bauzeichnungen. Herr Wartmann fertigte jedes
Einzelteil selbst an, und so entstanden Moaodelle, die in
den Einzelheiten ganz [rei gestaltet waren, denen aber
grofiter Wert auf eine dauerhafte Funktionsfidhigkeit
beigemessen war. Im Jahre 1953 baute er sein letztes
Modell, einen Oberieitungsiriebwagen. Aber auch eine
Dampflok verkehrt auf seiner Anlage, die den Strom
der Oberleitung entnimmt. Ein nicht unbekannter
Trick — Stromabnehmer in einem Wattebausch ver-
steckt — der den Dampf darstellt — ist immerhin inter-
essant genug, um hier erwihnt zu werden. Zum Wagen-
park gehoren 20 verschiedene Giiterwagenmodelle. Dal}
die Anschriften an den Wagen vollkommen und ,rich-
tig" angebracht sind, ist flir den Erbauer Ehrensache.
Und mit wieviel Liebe wurde z. B, ein Packwagen ge-
staltet, der eine vollstiindige und vorbildgetreue Innen-
einrichtung besitzt. Ein Zugfiihrer, der 45mal kleiner
ist als wir, wiirde in diesem Packwagen alles finden,
was er zu seiner Dienstausiibung bendtigt. Ahnlich ver-
hilt es sich mit den Sicherungsanlagen, die Herr Wart-
mann auf seiner Anlage einbaute. Trotz seiner 74 Jahre
lifit Herr Wartmann es sich auch heute noch nicht
nehmen, Einzelheiten an seiner Anlage zu verbessern
und zu vervollstindigen.

Man sieht, diese Anlage hat eben ein Eisenbahner ge-
schaffen, und sie unterscheidet sich von denen, wie sie
z. B. ein Architekt oder ein Elektromechaniker bauen
wiirde. Diese Feststellung muf richtig verstanden
werden. Liebe, Fleil und Geduld ist allen Modelleisen-
bahnern, gleich welchem Beruf sie im Alltag nach-
gehen, eigen. Aber jeder Modelleisenbahner ist ent-
weder durch seinen Beruf oder durch seine Anschauung
vom Vorbild irgendwie ,vorbelastet”, und das zeigt sich
oft sehr deutlich an den ,groflen Kleinigkeiten® einer
Modelleisenbahnanlage. Herr Wartmann sieht die
Eisenbahn eben als Eisenbahner. Deshalb werden seine
Weichen und Signale von vorbildgetreuen Hebeln, die
sich im Anstrich sogar farblich genau so unterscheiden,
wie sie dem Fahrdienstleiter und Stellwerksmeister be-
kannt sind, iiber Gestinge angetrieben. Ja, der Fahr-
dienstleifer Wartmann sichert seine FahrstraBen mit
funktionssicheren FahrstraBenhebeln und Schubstangen.
Herr Wartmann ist Berufseisenbahner, das spricht aus
seiner Anlage. Herr Wartmann ist aber auch Modell-
eisenbahner, denn wenn wir Liebe zur groBlen Eisen-
bahn, Fleill und Geduld zu unserer Arbeit fir uns als
Modelleisenbahner ganz besonders in Anspruch neh-
men, dann weist Herrn Wartmanns Lebenswerk dies
in gleichem Mafe aus. Wo sich nun diese Eigenschaften
paaren — Berufsinteresse und Liebe zum Beruf iiber
den Arbeitsplatz hinaus — welch’ gliickliche Verbindung
liegt da vor!

Deutsche Reichsbahn! Du hast erkannt, wie wichtig die
Beschéftigung mit der Modelleisenbahn ist. Weilit Du
aber auch etwas um die .,Liebe zur Eisenbahn“?
Kennst Du die ,,Wartminner” unter den Eisenbahnern
und die vielen Modelleisenbahner, die die Eisenbahn
liecben? Verstehst Du das? Kannst Du mit dieser Liebe
etwas anfangen?

Wenn ein Modelleisenbahner seine Bahnhofsgebéude
mit vollstiindiger Inneneinrichtung versehen hat, wenn
im Stellwerk sogar der Tisch steht, wo der Weichen-
wiirler seine Mahlzeiten einnimmt, wo an der: Wand
im Dienstraum sogar ein Gleisbesetzungsplan im Maf-
stab 1:45 angebracht ist, wie er bei Herrn Wartmann
zu sehen ist, dann kann das Biiro fiir Erfindungs- und
Vorschlagswesen gewill nichts davon verwerten. Aber
spricht nicht aus diesen gebastelten Kleinigkeiten Liebe
zur Sache, Liebe zur Eisenbahn? Deutsche Reichsbahn,
wiiBtest Du damit nichts anzufangen?

Vom vielleicht &ltesten in Deutschland noch lebenden
Modelleisenbahner wurde hier berichtet. In Zukunft
wollen wir keine vergessenen ,Warteménner® mehr
kennen. — Elge —

Bild 5 Ein Ausschnitt aus der 0-Anlage
des Herrn Wartmann

Bild 6 Auch als Fahrdienstleiter iibertrug Herr Wart-
mann Einzelheiten seines Titigkeitsbereiches auf die
Heimanlage
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Dresden — Zentrum der Modellbahntechnik

Die Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden veranstal-
tete anldblich der 750-Jahrfeier der Stadt Dresden ihren
2, Verkehrswissenschaftlichen Tag. Im Mittelpunkt der
Tagung standen die Probleme, die im zweiten Fiin{-
jabrplan von den Verkehrstrdgern in der Deutschen
Demokratischen Republik gelést werden miissen, wie
z. B. der wirtschaftlichste Einsatz der Zugkrifte, die
Verwendung von Stahlbetonschwellen und die Moder-
nisierung der betriebs- und sicherungstechnischen An-
lagen der Deutschen Reichsbahn. 1200 Wissenschaftler
und Praktiker aus vielen europiischen Lindern nah-
men mit groliem Interesse an dieser bedeutenden in-
ternationalen Tagung teil,

Auf dem Gebiete des Modellbahnwesens erdrterten
Fachexperten des Arbeitsausschusses Feinmechanischer
Modellbau im DNA aus der Deutschen Demokratischen
Republik und der Deutschen Bundesrepublik wichtige
Fragen der Normung, um neue DIN-Normen vorzube-
reiten. Sie beschéftigten sich insbesondere mit folgen-
den DIN-Vorlagen:

1. DIN 0058607 Spurweiten fiir Schmalspur-

Breitspurbahnen
Schienenfufllaschen
Gleise und Bettungskorper

und

2. DIN 00 58 612
3. DIN 00 58 613
4. DIN 0058 634
5. DIN 0058 641

Wagenradsatz mit Spitzenlagerung
Halterung fiir Kupplungen.

Diese DIN-Normen stehen in engem Zusammenhang
mit den NEM-Normen 013, 122, 123, 314 und 351, die in
der Beilage zum Heft 5/1956 verdffentlicht wurden. Da
sich die Anderungen bzw. Abweichungen in den mei-
sten Fillen in die genannten NEM-Blitter einarbeiten
lassen, werden wir iiber die Ergebnisse der Dresdner
Beratungen noch ausfihrlich berichten.

Zahlreiche Teilnehmer am 2. Verkehrswissenschaft-
lichen Tag besichtigten u. a. auch das neu eroffnete
Verkehrsmuseum Dresden, die hervorragende Modell-
bahnausstellung mit 2zwei groflien Modelleisenbahn-
anlagen der Arbeitsgemeinschaft im Bahnhof Dresden-
Neustadt und das Eisenbahnbetriebsversuchsfeld der
Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden.

In einem Gespriach mit dem Rektor der Leningrader
Hochschule fiir Eisenbahntransportwesen, Herrn Prof,
Dr.-Ing. Protassow und Herrn Prof. Dr. Bartenjew, er-
fuhren wir, welche grofle Bedeutung die sowjetischen
Wissenschaftler der Arbeit mit der Modelleisenbahn
beimessen. Sie sagten:

,Die in der Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden er-
baute Modelleisenbahnanlage mit allen ihren modernen
Einrichtungen und Geriiten ist ein gutes Lehrmittel, um
den Studenten die Betriebsmethoden der Eisenbahn
zu lehren, Die Eisenbahnbetriebsversuchsanlage ver-
anschaulicht den ganzen komplizierten Prozefl des Zug-
verkehrs, was nicht immer erreicht werden kann, wenn
man die Arbeit der Eisenbahn am Vorbild erlernt. Her-
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vorzuheben sind besonders der Erfindergeist und die
sorgfaltige Ausfithrung, die die Konstrukteure und
Schopfer der Modelle gezeigt haben, d. h. die Mitarbei-
ter des Lehrstuhls fiir Betriebstechnik der Verkehrs-
mittel an der Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden
mit dem Lehrstuhlinhaber, Herrn Prof, Dr. Potthoff, an
der Spitze.”

Auch die chinesischen Verkehrswissenschaftler spra-
chen sich anerkennend iiber die Arbeitsergebnisse des
Eisenbahnbetriebsversuchsfeldes mit der unseren Le-
sern zum Teil schon bekannten Modelleisenbahnlehr-
anlage, die in letzter Zeit weiter vervollkommnet wor-
den ist, aus.

Normung elektrischer GriBlen
fiir Modelleisenbahnen

Anlidflich einer Arbeitstagung des Technischen Aus-
schusses der MOROP wurden u. a. auch die Normen
NEM 602 — Stromart, Spannungen und Stromstédrke
und NEM 611 — Fahrtrichtung und Polaritit abge-
schlossen. Diese Normen werden in der Beilage des
vorliegenden Heftes verdffentlicht.

Nach NEM 602 wird als Fahrstrom fiir Modellbahnen
nur Gleichstrom genormt, Die Verwendung von Wech-
selstrom kommt heute kaum noch in Betracht.

Die Norm NEM 611 enthélt einige Hinweise, die der Ent-
wicklung im Lokomotiv- und Triebwagenbau in neuerer
Zeit bereits Rechnung tragen. Insbesondere gilt
das fiir den sogenannten Fahrleitungsbetrieb, da hier
eine fahrzeugabhéngige Schaltung der Fahrtrichtung
vorhanden ist. Es gibt Lokomotiviypen, bei denen Un-
klarheiten darliber bestehen kénnen, was mit . vorn®
und .hinten“ bezeichnet werden soll. Dies gilt z. B. fiir
die meisten Elloks und die #hnlich gebauten Diesel-
lokomotiven mit zwei Fiihrerstidnden. Diese Fahrzeuge
haben hiufig eine Bezeichnung der Fiihrerstinde fiir
Jvorn® und ,hinten* mit ,V* und ,,H* oder mit ,.1* und
.2" oder mit A und .B", Es wurde deshalb festgelegt,
dal3 die Bezeichnung ,V*, .1¢ oder ,A" als ,vorn®“ gilt.
Diesellokomotiven und dhnliche Elloks mit einseitigem
Fiihrerstand lassen sich auch nur unter Schwierigkeiten
richtig einordnen. Bei diesen Diesellokomotiven mit
hinterem Fiihrerstand, z. B. bei der Kleinlok Kd, aber
auch bei dhnlichen grofien Diesellokomotiven liegt der
Fithrerstand eindeutig hinten. Die Bedienungshebel
sind in der Regel so angebracht, dafl der Lokfithrer
die Motorhaube des Fahrzeuges vor sich hat. Daneben
gibt es jedoch gréflere Diesellokomotiven und Trieb-
wagenziige mit einseitigem Filhrerstand, wo der Fiihrer
vorn sitzt, wie das z B. bei Lokomotiven mit zwei-
seitigen Fiihrerstdnden der Fall ist.

SchlieBlich kennen wir Lokomotiven mit mittleren
Fiihrerstédnden. Gelegentlich werden die Enden dieser
Lokomotiven gleichfalls mit 1% und ,2* oder &hnlich
bezeichnet. Wenn dies nicht der Fall ist, ist es schwie-
rig, eine bestimmte Richtung als ,vorn® anzugebep.

Aus den Bildern unter Ziffer 3 — Mehrleiterbetrieb ist
ersichtlich, welcher Betriebsart (Zweischienenbetrieb
oder Fahrleitungsbetrieb) die Lokomotiven entsprechen.

Beachten Sie bitte unseren H:’nwei’s-nuf Seite 254 iiber
DIN-Normen!
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Auf diesen Seiten zei-
gen wir unseren Le-
sern weitere Modelle,
die aus allen Him-
melsrichtungen "nach
Leipzig kamen, um

R
N\
\/

|

o

B
“ 1 I“ I sich zum Modell-
K ' ,‘ o B bahnwettbewerb 1956
=% k L 7A R ein Stelldichein zu
Rl 8N geben, Zwei Wochen
29 lang wurden alle ein-
gereichten Wettbe-
werbsarbeiten im
Hauptbahnhof Leipzig

ausgestellt und von
jung und alt bewun-
dert. Die hier verdf-
fentlichten Fotos sol-
len besonders den Mo-
delleisenbahnern

neue Anregungen ge-
ben, die nicht die
Méglichkeit zum Be-
such der Ausstellung
in Leipzig hatten.
Auch in den néchsten
Heften werden wir
auf den Seiten ,Das
gute Modell* weitere
Wettbewerbsarbeiten
zeigen, wobei Art und
Reihenfolge der Ver-
dffentlichung keines-
wegs ein Werturteil
. darstellen soll.

1 Fiinf Lokmodelle in Baugrée HO: Preup. P 8, bayr. S 3/6, Einheitslok 64, CSD-Lok 476.1 und ital. Gepicklok.
2 Bogenbriicke mit Gleis und Oberleitung in HO von Paul Schénfelder, Dresden. Linge der Briicke: 620 mm,
Trdagerhohe 130 mm. 3 Ko-Lok und Kesselwagen in HOveon Helmut Haude, Leipzig. 4 CSD-Giiterwagenmodelle

in HO von Radomir Purmann, Praha
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A HO0-Modell des Turmstellwerkes , Klein Waldau* von
dem 12 jahrigen Schiiler Gerhard Schuh aus Delitzsch

A Modell einer Nafdampftenderlok T 7 in der Bau-
grifie HO von Giinter Barthel aus Erfurt

4 Dieses gut gelungene
Modell eines Sdgewerkes
fertigte der 16 jihrige Lehr-
ling Giinther Vollbarth aus
Dresden in der Baugrife
HO an. Das Sidgewerk ist
mit einem normalspurigen
Gleisanschlufi und mecha-
nischer Be- und Entlade-
einrichtung (Bockkran) so-
wie mit Schmalspurgleisen
zur Bedienung der Holz-
bearbeitungsmaschinen aus-
geriistet. Giinther Vollbarth
erreichte mit diesem Modell
den 2. Preis in der Bewer-
tungsgruppe b

e e T i e S R e ]

A Ho0-Modell eines offenen CSD-Wagens der Gattung A HO0-Modell der Lok 64 von dem 32 jihrigen Bild-
Vtr, gebaut von dem 70 jidhrigen Anton John aus Praha  hauer K.~E. Hertam aus Rochlitz mit Zug- und Ran-

giergang
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Aufgabe 25

Jeder Modelleisenbahner, der den Fahrtregler seiner -

Modellbahnanlage bedient, versieht die Tétigkeit eines
Lokfuhrers. Ein Lokfiihrer mufl} alle im Signalbuch der
Deutschen Reichsbahn enthaltenen Signale und Kenn-
zeichen einschliefilich der entsprechenden Ausfiihrungs-
und Sonderbestimmungen kennen.

Hierzu ein Beispiel: Als Lokfiihrer eines Reisezuges
sehen Sie, nachdem der Zug einen Gleisbogen durch-
fahren hat, das oben dargestellte Signalbild. Was ist
zu tun? Sicher werden Sie den Zug nicht abbremsen,
da Sie annehmen, es handelt sich um ein ungiiltiges
Hauptsignal, dessen Flugel abgenommen wurde. Aber
stimmt das auch?

Liosung der Aufgabe 24 aus Heft 7/56

Zunichst wurde von Heinz das rote .M* am Signal-
mast mit ,eigenartig” bezeichnet. Es wird jedoch ledig-
lich zur Unterscheidung des moglicherweise gleichlau-
tenden Kennbuchstabens (grofler Druckbuchstabe) in
lateinischer Schreibschrift angeordnet (Bild 1).

Das Signal Ve 5 leuchtet nicht, wie Dieter meinte, so
lange, bis der Zug an dem gestorten Signal vorbei-
gefahren ist, sondern nur etwa 90 Sekunden. Danach
erlischt es automatisch. Es gilt auch nur dann, wenn
es aufleuchtet, wihrend der Zug vor dem Signal halt.
Stand der Zug noch nicht, so mufi der Lokfiihrer war-
ten, bis das Signal erlischt und von neuem aufleuchtet.
Signal Ve 5a*) wird, wie auch Signal Ve 6, ungiltig,
sobald eines der weilien Lichter versagt. Beide Signale
konnen nach Bild 2 auf einem Schirm angeordnet sein.
Der Lokfithrer weill nicht, wenn nur die Lichter 2
und 3 brennen, ob die Fahrstrale zum Abstellgleis
(Vorriicksignal) oder zur freien Strecke (Ersatzsignal)
gestellt ist.

Ist nun das Signal Ve ba gestort oder ist das gestorte
Hauptsignal weder mit dem roten ,M" noch mit einem
Ersatzsignal versehen, so erhilt das Zugpersonal keinen

Vorsichtsbefehl, sondern den schriftlichen Befehl A
(Bild 3 a).

*) Nach einer im Jahre 19534 in Kraft getretenen Er-
gianzung zum Signalbuch der Deutschen Reichsbahn
wird das Signal Ve 5 unterschieden in Ve 5a (drei
weifle Lichter in Form eines A) und in Ve 5b (ein
gelbes Blinklicht). Letzteres wird neuerdings bei Licht-
signalen angewendet. Im {ibrigen gelten hierfiir die
gleichen Bestimmungen wie fir das Signal Ve 5 a.
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Bild 1 Kennzeichnung des
Ausfahrsignals B, an dem
in Haltstellung auf miind-
lichen Auftrag vorbeigefah-
ren werden darf (weifle, rot
umrandete Tafel mit rotem
.M*). Das Kennzeichen wird
gemifi Ausfithrungsbestim-
mung Nr. 23 des Signal-
buches nur auf Strecken
mit dichter Zugfolge (Stadt-
und Vorortbahnen) ange-
wandt

Foto: H. Dreyer, Berlin

Bild 2 Signale Ve 5 a (Lich-
ter 1, 2, 3) und Ve 6 (Lich-
ter 2, 3, 4) auf einem ge-
meinsamen Schild

Foto: H. Dreyer, Berlin

Bei der geschilderten Stérung ist Teil b) auszufiillen.
Dieser Befehl wird daher mit ,Ab* bezeichnet (Bild 3b).

Befehl A
n—hfm# 69

s nos s 8) PiBA — nach beooderem Ablabrauliag — ab s Glas
.t des kein Auslahrgral rorkanden

Befehl A

& Talirt verbel am (a0l peigenden b) TERA verbel am Hall seigeades
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Grund: . "
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Bild 3 Schriftlicher Befehl A als Vordruck (a) und als
fertig ausgefiillter Befehl Ab (b)
Foto: 1. Pochanke, Berlin

Der Befehl ,Ab* gilt nicht als Auftrag zur Abfahrt,
gsondern nur als Zustimmung des Fahrdienstleiters da-
zu. Der Fahrdienstleiter darf diesen Befehl erst dann
weiterleiten, wenn er alle sicherungstechnischen Vor-
kehrungen fiir die Zugfahrt (einschliefllich Zugmeldun-
gen) getroffen hat. Der Befehl wird in der Regel drei-
fach ausgefertigt (Stamm beim Fahrdienstleiter, Durch-
schriften fiir Zug- und Lokfiihrer). Allgemein wird der
Empfang der Durchschriften vom Zugfiithrer auf dem
Stamm bestéitigt. Beim Befehl ,Ab“ kann davon ab-
gesehen werden, da die Vorbeifahrt des Zuges am ge-
storten Signal einer Empfangsbestiitigung gleichkommt.
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Teil 7

Die miniaturmiiBige Nachbildung der Vegelation
Paul Miiller,

Potsdam

Crpouteaserso mojlereii meernoern — OdpadoTra aanmmadgra
Construction de modéles miniature de terrain — Architecture des paysages
Land Model Building — Landscape Architecture

DK 688.727.866: 719

Dieser Teil beginnt mit Vorschlidgen fiir die Nachbildung der verschiedenartigsten Bdume und Stréucher. Er endet
mit einem Hinweis auf die Bedeutung eines guten Hintergrundes fiir Modelleisenbahnanlagen und beschlieit da-
mit die im Heft 2/56 begonnene Artikelreihe Gelindemodellbau — Landschaftsgestaltung,

Meiner serienmaélfligen Miniaturbaumproduktion gingen
zahlreiche Versuche voraus, von denen ich nachstehend
nur die beschreibe, die ich sowohl hinsichtlich der er-
zielten Wirkung als auch der Haltbarkeit der Baume
als erfolgreich bezeichnen konnte. Ich war dabei be-
strebt, den Bidumen der Natur recht nahe zu kommen,
wobei sich die Versuchsstiicke nach mehr als fiinf Jah-
ren kaum verindert haben.

Als Material habe ich, soweit es moglich war, die Er-
zeugnisse der Natur verwendet. Dabei ergibt sich zu-
nidchst die Schwierigkeit, dall die erforderlichen Teile
nicht immer zur Verfiigung stehen, da sie nicht zu
jeder Zeit geerntet werden kiénnen. Es kann also vor-
kommen, dafl wir mit der Anfertigung einer bestimm-
ten Baumart einige Monate warten miissen. Um die
Wartezeit zu verkiirzen, beginne ich mit den , kiinst-
lichen“ Baumen,

Am Bachrand oder am See stehen Weiden. Die haufig-
sten Arten sind die Trauerweiden und die Kopfweiden.
Als Material bendtigen wir einige helle, gelbgriine
Zweigstlicke, Ségespidne, Tischlerleim, ein paar Meter
Garn, Spritzfarbe und etwas Panier-Plastikmasse.
Zur Bearbeitung der Trauerweiden stellen wir die
Zweigstiicke in ein mit Lichern versehenes Brettchen
soweit auseinander, dal} sie einzeln von allen Seiten
gut zugidnglich sind. Auf die Zweigenden spielen wir
kleine Plastik-Polster (Bild 19), Wihrend diese trocknen
und damit hart werden, bereiten wir die hingenden
Blattzweige vor. Die Fadenenden werden in Leim-
losung getaucht und dann straff gehalten durch die
Sigespine gezogen, Die Spine bleiben dabei am Faden
hingen, Wir kleben nun passend geschnittene Fiden
so auf die vorbereiteten Astenden, dall sie rundherum
herunterhingen. Die Linge liBt sich, nachdem alles
getrocknet ist, mit der Schere noch korrigieren. Nun
sind die Bdume mit der genannten Farbe zu spritzen
und an geeigneter Stelle, moglichst aber nicht im Ge-
birge, auf die Anlage zu pflanzen.

Kopfweiden werden aus Draht, Knetmasse (Plastilin)
und Kiefernnadeln angefertigt. Um ein Stiick Draht
oder Holz wird der Baumstamm aus Knetmasse mog-
lichst beulig und knorpelig mit dem nach oben kopf-
artig auslaufenden Ende geformt. Die Zweige stellen
wir durch Kiefernnadeln her. Sofern die Weiden nicht
fiir eine Winterlandschaft vorgesehen sind, werden die
Nadeln in die Leimldsung getaucht, in den Kopf der

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 8/1956

Weide gesteckt und dann erst diinn mit Ségespidnen
iiberstreut. Nun wird der Stamm zweckmiBig mit
einem Stiick Kamm rissig gekratzt und mit Plakat-
farbe angestrichen, Hier kann man fast jeden dunklen
Farbton verwenden. Laubbiume werden vorteilhaft
aus Zweigen, die mit Islandmoos beklebt sind, herge-
stellt. Dieses Moos gibt es in grifleren Mengen in den
nordlichen Lindern Europas und im Gebirge. Stellen-
weise gibt es auch in unseren Wildern solches oder
ahnliches Moos, z. B. Brockenmoos.

Das Moos mufl imprigniert und gefirbt werden. Es
wird zuniichst in eine Farbldsung von entsprechender
Farbe (wasserlosliche Beize) getaucht, ausgedriickt und
dann in eine Losung gelegt, die aus einem Teil Glyzerin
und vier Teilen Wasser besteht. Man lidf(t die Losung
gut auf das Moos einwirken, driickt es aus und lalt es
an der Luft trocknen. Das Moos hilt sich danach jahre-
lang elastisch, so daB es unempfindlich ist und beim

Astchen
K | Plastik -Polster

Ubergeh&ngfe Blatiruten
\

Kiefern- Y

Herstellung der Ruten
Bild 19 Bauanleitung fiir Trauerweiden und Kopfweiden
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Bild 20 Laubbidume aus Drahtlitze und Isldndischem

Moos. Ein Stiick Gummikabel wird abisoliert und die

Drahtlitze verdrillt (a). Die beiden Enden werden zu

Asten und Wurzeln ebenfalls verdrillt (b). Stamm und

Aste mit fliissigem Holz umgeben und Moos mit Duosan
ankleben (c).

Bild 21 Biume aus Wiesengrdsern. Die Stimme werden
mit Krepp-Papier umklebt und mit Plakatfarbe bemalt
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Beriihren der Bdume nicht leicht abbricht. Die Zweige,
die wir aus Strduchern schneiden, haben oft fiir be-
stimmte Baumarten nicht die richtige Struktur, so daB
wir uns mit Draht behelfen. Aus altem Kupferlackdraht
von etwa 0,5mm () schneiden wir Enden geeigneter
Linge, biindeln sie durch Umwickeln eines weiteren
Drahtes auf Stammlingen und bicgen unten diec Wur-
zeln und oben die Aste der Krone entsprechend dem
Vorbild ab (Bild 20). Das Drahtgeriist wird mit Krepp-
Papier umwickelt, das in Leimwasser getaucht wurde.
Zu beachten ist, daB die Richtung der Falten senkrecht
verlaufen muB. So entsteht die Borke am Baumstamm.
Gute Laubbdume habe ich auch aus Grisern angefer-
tigt, Einige Sorten bliihenden Wiesengrases eignen sich
ausgezeichnet dafiir. Es muBl sofort verarbeitet werden.
Ich hatte eine Menge der einzelnen Sorten gelagert,
weil ich die Bdume im Winter anfertigen wollte. Leider
war dann mit dem Heu nichts mehr anzufangen. Frisch
verarbeitet werden jedoch die schinsten Biume dar-
aus, wobei sie keinen Schaden nehmen, wenn sie spéter
austrocknen. So entstanden verschiedene Sorten Laub-
bdume, wie Pappeln, Eichen, Buchen und Birken.

Fiir die Birken wird ein geeigneter Zweig oder Draht-
stamm benutzt, der mit glattem Papier umkleidet wer-
den mubB.

Fiir Pappeln benétigt man nur ein gerades Stdckchen
als Halt. Alles andere entsteht aus Gras in Verbindung
mit diinnem Bindedraht (Bild 21).

Die fertig gebundenen Bdume werden entsprechend
ihrer Laubfarbe gespritzt. Empfehlenswert ist hier
Nitro-Spritzfarbe, wie sie fiir Wiesen bereits im Heft
7/56, S. 210 beschrieben wurde. Die Haltbarkeit der
Biume wird dabei durch den genannten Anteil des
Duosans in der Spritzlésung erreicht.

Tannen habe ich aus Teilen eines immergriinen Baumes
angefertigt, dessen Zweigspitzen mit Maitrieben be-
sonders gut wirken. Im {librigen sind sie nach der fir
Pappeln genannten Art zu binden.

Fiir kleine Tannen habe ich Zierkraut verwendet, das
ich in einem Nelkenstraufl entdeckte. Ich brauchte nur
entsprechend groBe Spitzen herauszuschneiden und mit
einer Pinzette mit Duosan an ein Stimmchen zu kleben.
Kiefern finden wir als blithende Schafgarbe fast fertig
in Chausseegriiben und auf Wiesen. Hier wird ledig-
lich die Krone gespritzt und der Stamm mit Plakat-
farbe bemalt. In diesem Zusammenhang mochte ich
auf die dunklere Wetterseite der Baumstdmme hin-
weisen, mit der man auch auf einer H0-Anlage einen
erstaunlichen Effekt erzielen kann.

Strauchwerk und Biische konnen in der beschriebenen
Weise angefertigt werden, nur das hierbei die Stimme
wegfallen.

Wer mit offenen Augen durch die Natur geht, der wird
noch viele Pflanzen und Griiser finden, denen durch
entsprechende Behandlung ein langes Leben auf einer
Modelleisenbahn beschieden werden kann.

So konnen beispielsweise die Spitzen wvom {iblichen
Waldmoos an ein Spalier geklebt werden und dadurch
eine fensterlose Hauswand verzieren. Kleine rote und
rosa Lacktupfen daran stellen blithende Rosen dar.
Ein Drahtstiickchen mit einem angeleimten Moospflinz-
chen und einigen Lacktupfen kann zur Dalienstaude
im Gértchen werden, Zahlreich sind die Méglichkeiten,
die Bewachsung auf Modellbahnanlagen darzustellen.
Sorgfiiltige Beobachtung der Natur in ihrer Vielfdltig-
keit zu jeder Jahreszeit fithrt zum Erfolg.
Abschliefend werden noch einige Hinweise gegeben,
die bei der Gesamtgestaltung einer Modelleisenbahn
beachtet werden sollten,

Die Natur ist unsere Bauzeichnung, die man nur richtig
zu lesen braucht., Ein Zaun soll immer senkrecht stehen,
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Bild 22 Vorschlag fiir die Gestaltung des Hintergrundes einer Modelleisenbahnanlage

aber wie oft finden wir das Gegenteil? In der groBen
Ordnung darf die Modellbahnanlage auch die kleine
Unordnung zeigen. Dann legt sie dem Beschauer ein
Zeugnis ab von der guten Beobachtungsgabe des Er-
bauers. Hier einige Beispiele: Die schief in den Angeln
hingende Gartentlir, der zerbrochene Leiterwagen, das
Héuschen mit dem Herzen und offener Tiir kénnen
eine drtliche Leere beseitigen. Die Windmiihle mit den
zerfallenen, verwitterten Fliigeln, wer hat sie noch nie
gesehen?

Die kleine Welt in BaugroBe HO 1406t sich auch bei
Raumknappheit wesentlich vergréfern, wenn man den
geeigneten Hintergrund schafft. Dieser kann zumindest
die Riickseite abschlieen, aber ebenso drei Seiten ein-
nehmen. Wer kein grofes Talent zur Malerei hat,

bekommt immerhin eine Himmelskulisse zustande. Da-
bei sollte man sich die Wolken sparen, denn die sollen
nur wenigen Kiinstlern natiirlich gelingen, Es geniigt,
die Fliche hellblau zu streichen oder zu spritzen und
sie nach unten zur Anlage hin in ein grauweif3 iiber-
gehen zu lassen. Will man das Gelinde im Hinter-
grund fortsetzen, so soll auch dieses von unten nach
oben immer zarter in den Farben und immer verwisch-
ter in den Konturen sein. Wenn das Abstufen der Téne
nicht so gelingt, spritzt man das grauweil3 des unteren
Himmels hauchzart auslaufend in die Landschafts-
malerei hinein (Bild 22).

Und nun viel Freude und Erfolg bei Gelidndemodellbau
und Landschaftsgestaltung! Ende.

Eine Modelleisenbahn im Korridor
Siegfried Kratzer, Evfurt
Mojieannan skeldesnasn opora B Koppujope
Un train modéle dans le corridor
A Model Train in the Corridor

Seit mehr als sieben Jahren widme ich meine Freizeit
iiberwiegend dem Modelleisenbahnbau. Da ich die Zeit-
schrift ,Der Modelleisenbahner” vom Heft 1 des 1. Jahr-
ganges an gelesen habe, bin ich iiber die Sorgen an-
derer Modelleisenbahner, besonders hinsichtlich des
Raummangels fiir Heimanlagen, sehr gut informiert.
Deshalb mochte ich beschreiben, wie ich dieses Problem
gelost habe, in der Hoffnung, damit vielleicht doch
diesem oder jenem Modelleisenbahner neue Anregungen
zu geben,

Zuniichst habe ich in unserer Wohnung den Korridor
genau ausgemessen. Dann entwarf ich einen Gleisplan
fiir eine den ermittelten Raumverhéltnissen ent-
sprechende unsymmetrische Modelleisenbahnanlage in
der BaugrioBe HO. Sie ist in ihren Abmessungen so ge-

DK 688.727.862
halten, daB etwaige Mobeltransporte tiber den Korridor
ohne Verdnderung der Anlage moglich sind.

Bild 1 zeigt den Gleisplan der Anlage, die einen regen
Zug- und Rangierbetrieb ermdglicht. An einer eingleisi-
gen Strecke befindet sich ein Durchgangsbahnhof mit
einem durchgehenden 115m
Hauptgleis, einem
Uberholungsgleis,
einem Bahnsteiggleis
fiir Reiseziige, einem

Giiterschuppengleis,
einem Freiladegleis,
einem  Ausziehgleis

und einem zweiglei-
sigen Lokschuppen.

125m

E
Lokschuppen

-

110m

——200m —
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Bild 1 Gleisplan der Modeueisenbahmnlage'
wKlein-Christiansau®” in Baugrdfie HO
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Bild 3 (mitte) Hochbetrieb auf dem Durchgangsbahn-
hof. I'm Hintergrund: D-Zug mit Lok der Baureihe 03
auf freier Strecke

B_ild 4 (unten) Gleiskreuzung der freien Strecke — aber
nicht in Schienenhihe — wund zugleich die schmalste
Stelle der Anlage
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4 Bild 2 Ubersicht iiber den linken Teil der Korridor-
anlage in Baugrifie HO

Alle Gleise (20 Meter) und Weichen habe ich ange-
fertigt, das Geldnde sowie die Landschaft mit Hinter-
grundkulisse selbst gestaltet. Die Weichenschalter baute
ich in das im Gleisplan dargestellte Stellwerk ein. Zur
Bedienung sind der hintere Teil des Daches und die Riick-
wand des Hebelraumes abnehmbar eingerichtet. Bahn-
hof und Strecke sollen noch mit den erforderlichen
Signalanlagen und Sicherungseinrichtungen ausgestattet
werden.

Folgende Triebfahrzeuge verkehren gegenwirtig auf
meiner Anlage: Modelle von Lokomotiven der Bau-
reihen 03, 64 und 80 sowie ein Triebwagenzug. Die Giiter-
und Reisezugwagen sind teils Industrieerzeugnisse,
teils aus Wagenbausédtzen der Fa. Herr, Berlin, ange-
fertigt worden.

Bauplan
fiir den vierachsigen Postwagen
Post 4 ii in Nenngrofie HO

Ing. Gotthard Necke, Leipzig

HPoekT YeTHIPEXOCHOTO HOWTOBOTO BATOHA THII
..Po 4 novmuaasnoii peamannn L HO™

Lay-out the Four-axle Post Wagon ,Post 4ii“ in
Standard Size HO

Plan de construction du wagon-poste 4ii en grandeur
nominale HO
DK 688,727.824.53

Die Einteilung der Postwagen richtet sich nach ihrer
Verwendung. Zwei- und dreiachsige Postwagen sind fiir
Reiseziige mit héchstens 90 km/h Geschwindigkeit be-
stimmt, wiihrend vierachsige Wagen in Schnell- und
Eilziige mit hioheren Geschwindigkeiten eingestellt
werden,

Zur Aushilfe bei der Paket- und Postsackbeférderung
dienen auch meist zweiachsige Postbeiwagen, die in
ihrem Aufbau und der duBeren Form den Giiterwagen
und Giiterzugpackwagen #hneln.

Wie aus dem Gattungszeichén Post 4 i erkennbar ist,
handelt es sich um einen vierachsigen Postwagen der
.Deutschen Post* mit Faltenbalgen. Der hier zum Mo-
dellbau empfohlene Postwagen ist neuerer Bauart mit
folgenden technischen Daten:

Wagenlinge iiber Puffer 21 720 mm

Wagenkastenliange 20420 mm
Wagenkastenbreite {iber Aullenblech 2 876 mm
Wagenhohe iiber SO 3973 mm .
Drehzapfenabstand 14 400 mm
Drehgestellachsabstand 3 000 mm
Tragféhigkeit 20 000 kg
Ladegewicht 19 000 kg

Dieser Postwagen unterscheidet sich gegeniiber den
vierachsigen Postwagen &dlterer Bauart durch die Form
des Daches. Bedingt durch die an den Seitenwiinden
eingebauten Paket- und Briefregale sind nur wenige
Seitenfenster vorhanden. Um {rotzdem ohne Kunstlicht
eine ausreichende Helligkeit im Wageninnern zu er-
halten, sind die Postwagen élterer Bauart mit einem
Oberlichtaufbau versehen. Der beschriebene Postwagen
hat keinen Oberlichtaufbau. Das Tonnendach ist mit
gewdlbten Drahtglasscheiben in den Seitenwuten aus-
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gestattet. Durch die Bauform des Tonnendaches konnte
der Laderaum gegeniiber den Wagen dlterer Bauart
erweitert werden. Der Wagenkasten ist bei diesem
Wagentyp verldngert worden, wodurch auch die im
WagenfuBBboden untergebrachten Zeitungskisten ver-
grofert werden konnten. Die Seitenwiinde und der eine
Vorraum sind mit doppelfliigeligen Drehtiiren versehen,
die eine schnelle und reibungslose Ubernahme des Post-
gutes ermiglichen. Der zweite Vorraum ist durch nor-
male einfliigelige Drehtiiren betretbar. Von hier aus
gelangt man in den Aufenthaltsraum des mitfahren-
den Personals. An jeder Seitenwand befinden sich drei
Fenster. Die Fenster und die doppelfliigeligen Dreh-
tiiren sind auf der Innenseite mit Schutzgittern aus
querliegenden Eisenstiiben versehen.

Die Innenausstattung dieses Postwagens besteht im
wesentlichen aus Regalen mit den Brief- und Paket-
fiachern und Briefsortiertischen mit Aufhéngevorrich-
tungen fiir Postsicke. Die gesamte Inneneinrichtung
hat einen elfenbeinfarbigen Anstrich, der die Licht-
wirkung noch erhéht. Acht Doppel-Wendelsauger auf
dem Wagendach sorgen fiir eine gute Durchliiftung.
Die Beleuchtung des Wagens besorgt eine normale Ein-
heitsmaschinenbeleuchtung. Die zugehérige Sammel-
batterie ist unter dem Wagenkasten zwischen den Zei-
tungskiisten untergebracht, Die Beheizung erfolgt durch
eine Dampfheizung mit raumsparenden Wérmestrah-
iern unter den Verteilertischen sowie an den Seiten-
und Stirnwinden. Bei Bedarf kann der Postwagen
durch einen Kohlenofen beheizt werden. Dieser Ofen
ist mit einer Wiarmeplatte versehen, auf der sich das
mitfahrende Personal Speisen und Getriinke wirmen
kann,

Der P41 ist mit einer bei D-Zigen iblichen Kunze-
Knorr-Schnellbremse und einer Handbremse ausge-
riistet,

Als Laufwerk besitzt der Wagen zwei Drehgestelle der
Bauart ,Gorlitz II1 schwer”,

Bauanleitung

Zuniichst wird das in der Stiickliste aufgefiihrte
Material beschafit. Insgesamt wird etwa 1 m-Profil
2 X 3 X 2 bendtigt.

Drehgestelle, Radsitze, Puffer und Leitern konnen
durch den Fachhandel bezogen werden. Cellon gewinnt
man aus einer alten Ausweishiille oder aus einem un-
brauchbaren Rollfilm.

Beim Wagenbau beginnt man mit der Zuarbeitung der
vier Langtrdger 1fd. Nr. 3 und 4. Hierbei ist zu be-
achten, dafl die Bohrungen in den Langtragern nur in
den gezeichneten Schenkeln vorzusehen sind. Das mitt-
lere und die duleren Haltebleche 1fd. Nr. 5 und 6 werden
auf die oberen Schenkel der Langtriger gelitet. Die
Auflager Ifd. Nr. 7 und 8 werden zusammengelitet,
gebohrt, mit Gewinde versehen und dann zur Auf-
nahme der Drehgestelle in den in der Zeichnung an-
gegebenen Abstinden auf die unteren Schenkel der
mittleren Langtirdger gelotet. Die Paketkésten 1fd. Nr.
19 und 20 und der Batteriekasten Ifd Nr. 18 werden
unter das Untergestell gelitet. Der Batteriekasten wird
mit den Kastenhaltern lfd. Nr. 15 in die in den mitt-
leren Langtrigern vorgesehenen Bohrungen eingelotet.
Die mittieren Trittbretter 1fd. Nr. 10 werden mit den
Trittbretthaltern 1fd. Nr. 11 in die Bohrungen der dube-
ren Langtriager gelotet. Mit den duberen Trittbrettern
1fd. Nr. 12 und 12 und den Trittbretthaltern Teil 11 wird
ebenso verfahren, nur daBl die Trittbretthalter hinter
die Stege der Hulleren Langiriiger zu ldten sind. Die
Notleiter 1{d. Nr. 17 wird an die Halterung lfd. Nr. 16
und diese in die hierfiir vorgesehenen Bohrungen in
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den dulBeren Langtridgern geldtet. Nachdem der Zwi-
schenraum zwischen den Halteblechen auf der Ober-
seite des Untergestelles mit diinner Pappe beklebt wor-
den ist, kann das Untergestell mit schwarzer Farbe
gestrichen und mit den Drehgestellen ausgeriistet
werden.

Den Bau des Wagenkastens beginnt man mit den Sei-
tenteilen 1fd. Nr. 21. Die Tlrrahmen, Tirleisten und die
Scharniere werden auf die Seitenwiinde gelitet. Die
Seitenwandleisten 1fd. Nr. 22 und 23 werden zwischen
die Tilirrahmen und unter dieselben gelétet. Bevor die
untere Seitenwandleiste 1fd. Nr. 23 angebracht wird,
l6tet man die Stirnwénde 1fd. Nr. 24 mit den Seiten-
wiinden zusammen. Zwischen die Seitenwidnde werden
die Verbindungsbleche 1fd. Nr. 29 und 30 geldtet. Die
Verbindungsbleche sind vorher mit den Rundmuttern
Ifd. Nr. 28 zu versehen, die zur spiteren Montage des
Untergestells an den Wagenkasten benéitigt werden. Die
Seitenwiinde werden mit den Tirklinken 1fd. Nr. 33,
den Handgriffen 1fd. Nr. 32 und den Griffstangen Ifd.
Nr. 31 versehen. Die Puffer 1fd. Nr. 25 sind in die an
den Stirnwiinden vorgesehenen Bohrungen einzultten.
Die Stirnwandleitern 1fd. Nr. 26 und die FubBtritte lfd.
Nr. 27 werden an die Stirnwiénde gelitet.

Das Dach wird nach der Zeichnung zugearbeitet und
mit den Fenstertéffnungen sowie den Bohrungen zur
Aufnahme der Dachliifter versehen. Die Haltewinkel
Ifd. Nr. 37 werden auf die Unterseite des Daches ge-
lotet, die Dachliifter 1fd. Nr. 35 in die entsprechenden
Bohrungen eingebracht und die Schlufischeibenhalter
1fd. Nr. 36 an das Dach angepalit und angeldtet. Dann
kann das Dach mit dem Wagerkasten  verbunden
werden.

Jetzt werden simtliche Litstellen sauber verputzt und
der Wagenkasten gereinigt.

Die Seiten- und Stirnwinde erhalten einen griinen An-
strich wie die Reisezugwagen der Deutschen Reichs-
bahn. Das Dach wird grau angestrichen. Die untere
Seitenwandleiste wird mit schwarzer Farbe abgesetzt.
SchlieBlich miissen noch die Oberlichtscheiben (l1fd.
Nr. 39) zwischen die Haltewinkel lfd. Nr. 37 einge-
schoben und die beiden Fenster (ohne Schutzgitter) mit
Cellonscheiben 1fd. Nr. 38 hinferklebt werden. Ein
Fenster hiervon ist das Abortfenster, das eine Scheibe
aus weillem undurchsichtigem Cellon erhilt. Man kann
auch eine durchsichtige Cellonscheibe mit hintergekleb-
tem Seidenpapier verwenden.

Der Anbau der Kupplung an den Drehgestellen ge-
schieht in der gleichen Weise, wie es im Bauplan des
Pw4ii — 36 in Heft 3/1954, Zeichnung P 03.2, beschrie-
ben worden ist.

Soll dieser Postwagen auf unserer Anlage nicht in
einem Eilzug, sondern in einem Schnellzug verkehren,
bei dem die einzelnen Wagen durch geschlossene Uber-
gangsbriicken (Faltenbalge) miteinander verbunden
sind, so hilft man sich am besten in der Weise, dal} der
Faltenbalg mit seinem Drahtrahmen, an dem sich oben
und unten je eine kleine Nase befindet, in zwei an der
Stirnwand anzubringenden Bohrungen eingesteckt wird.
Diese einfache und durchaus ausreichende Befestigung
der Faltenbalge hat sich gut bewihrt.

Die Anschriften am Postwagen ,Post 4 i

Wie aus Bild 2 zu ersehen ist, tragen die Postwagen in
der Mitte des Wagenkastens die Anschrift .Deutsche
Post® und das bekannte Posthorn. An der linken oberen
Ecke der Seitenwand des Wagenkastens sind folgende
wichtige Angaben untereinander angeschrieben:
Wagennummer und Name der Reichsbahndirektion, in
deren Bezirk der Wagen eingestellt ist,
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Bild 1 Modell eines Postwagens Post 4ii in Baugréfie HO, der vom Verfasser nach diesem
Bauplan angefertigt wurde (Foto: G. Illner, Leipzig)

Gattungszeichen, Schild mit zwei schmalen Diagonalstreifen (Sinnbild
zustindiges Bahnpostamt, eines Briefumschlages) als Hinweis fiir den Briefein-
Eigengewicht, wurf,

Ladegewicht, An einer bestimmten Stelle, bei 4achsigen Postwagen
Tragfihigkeit, meist neben den doppelfliigeligen Drehtiiren des Wagen-
Lénge {iber Puffer, kastens, wird das Laufschild eingehingt, auf dem der
Art der durchgehenden Bremse, Laufkurs des Postwagens aufgeschrieben ist.
Bremsgewicht. Wenn wir alle diese Anschriften auf das Wagenmodell
An der linken unteren Ecke der Stirnwand sind an- iibertragen wollen, werden sich Schwierigkeiten er-
geschrieben: geben, da die Schrift zum Teil sehr klein ausfallen und
Name des Heimatwerkes und Stelltag zur néchsten nicht mehr lesbar séin wiirde. Es bleibt deshalb jedem
Untersuchung. Modelleisenbahner iiberlassen, welche Anschriften er
Am Langtrdger befinden sich folgende Hinweise: auf sein Wagenmodell iibertragen will, Es geniigt schon,
Heimatdirektion und Wagennummer, wenn die wichtigsten Angaben deutlich lesbar sind, die
Name des Heimatbahnhofes, ilbrigen Anschriften jedoch nur angedeutet werden. Das
Name des Erhaltungswerkes, Aufmalen der Anschriften erfordert viel Geduld und
letzter und nichster Untersuchungstag, setzt einige Ubung voraus. Es ist zweckmiBig, wenn
Bauart der Druckluftbremse, wir erst auf einem gestrichenen oder gespritzten Stiick
Art der Heizung und Beleuchtung, Blech probieren, bis wir die nétige Fertigkeit haben.
Achsstand. Ein Pinsel mit nur zwei Haaren hat sich fiir diese

]

Auf der rechten Seite des Wagenkastens, meist neben Arbeiten sehr gut bewihrt.

einem der vergitterten Fenster, befindet sich eine Brief- Die Anschriften werden (aufler Laufschild, Schild iiber
kastenklappe fiir den Einwurf kleinerer Postsendungen. der Briefkastenklappe und Briefumschlagtafel) mit
Das iiber dem Briefkasten angebrachte Schild gibt den nicht zu dicker gelber Olfarbe angeschrieben. Nitro-
Leitort fiir die Postsendungen an, der gleichzeitig Ziel- farbe hat sich nicht bewéhrt, da sie zu rasch eintrock-
bahnhof fiir den Lauf des Postwagens ist. Unterhalb net und schwer wieder entfernt werden kann, wenn
der Briefkastenklappe befindet sich ein rechteckiges man sich einmal verschrieben hat.
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Bild 2 Anordnung der Anschriften an einem Postwagen Post 4il
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Die Giiterzuglokomotive Serie Ty 51 der polnischen Staatsbahnen
Ing. Heinz Kropf, Potsdam

Tosapusiii saexrposoa Hoaseroii Foeyapersennoii smeneanoii goporn, Tuna ,, Ty 51%
La locomotive pour trains de marchandises Ty 51 des Chemins de fer d’Etat Polonais
The Goods-locomotive Ty 51 of the Polish State Railways

1. Allgemeines

Die Zwillings-Heilldampf-Giiterzuglokomotive der Serie
Ty 51 mit der Achsanordnung UE ist fiir die Forde-
rung schwerer Giiterziige mit hohen Geschwindigkeiten
bestimmt. Neuartig ist an dieser Lokomotive eine me-
chanische Rostbeschickungsanlage (Stocker) und die
durch einen besonderen Motor betitigte Steuerung.
Das gerdumige Fiihrerhaus mit Dachventilation ist
vollig geschlossen. Ein Faltenbalg schlieBt den Uber-
gang zwischen Lok und Tender ab. Die Lokomotive ist
in der Lage, auf ebener Strecke Ziige mit einer Last
bis zu 2800 t zu beférdern.

2. Dampfkessel

Der Stehkessel und die Feuerblichse sind vollstadndig
geschweilit. Die Feuerbiichse ist aus 10 mm Stahlblech
ausgefiihrt, mit Ausnahme der Feuerbiichsrchrwand,
die 15 mm dick ist. Der Stehkessel ist mit dem Lang-
kessel vernietet. Die gewindelosen Stehbolzen sind in
die Stehkessel- und Feuerbiichswinde eingeschweilit. Die
oberen drei Stehbolzenreihen in den Seitenwinden, eine
untere Deckenstehbolzenreihe sowie je zwei Reihen in

den Feuerbiichsdecken sind als Gelenkstehbolzen aus-
gebildet, Die Stehkesselriick- und -vorderwand sind ent-
sprechend versteift. Zur besseren Durchmischung der
Verbrennungsgase in der Feuerbiichse und einer bes-
seren Verbrennung der kleinen Kohleteilchen ist die
Feuerbiichse mit einem aus feuerfesten Ziegelsteinen
gemauerten Feuerschirm ausgestattet, der sich auf vier
eingeschweilite =~ Wasser-Zirkulationsrohre abstiitzt.
Durch diese Zirkulationsrohre wird eine Beschleuni-
gung des Wasserumlaufes und der Verdampfung im
Kessel erreicht. Zum Reinigen und Spiilen des Kessels
sind Waschluken in geniigender Anzahl vorhanden.

Der Langkessel besteht aus zwei Kesselschiissen von
21 mm Blechdicke und 1998 mm innerem Durchmesser.
Auf dem hinteren Kesselschul sitzt der Dampfdom mit
dem_Ventil-Regler. Im zweiten Dom auf dem vorderen
Kesselschull befindet sich die Speisewasser-Vorwiarme-
einrichtung. Im Kessel sind 45 Rauchrohre von 133 X
4 mm Durchmesser und 171 FPeizrohre von 46 X 2,5 mm
Durchmesser eingebaut, die in der Feuerbiichsrohr-

wand eingewalzt und verschweilit und in der Rauch-
kammerrohrwand eingewalzt sind. Der Abstand zwi-
schen den beiden Rohrwinden betragt 5100 mm,

Bild 1 I'E-Giiterzuglokomotive Serie Ty 51 der Polnischen Staatsbahnen (P.K.P.)
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Bild 2 Mafskizze der I'E-Giiterzuglokomotive Serie Ty 51 der P.K.P.

Der Dampfiiberhitzer, System ,Schmidt®, besteht aus
45 Stiick 4-Rohr-Uberhitzer-Elementen von 28 X 4 mm
Rohrdurchmesser. Die Rauchkammer von 2048 mm
Durchmesser besteht aus 13 mm dickem Stahlblech. Die
19mm dicke und entsprechend versteifte Rauchkam-
merrohrwand ist mit dem Langkessel durch 14 Léngs-
anker verbunden. Die Rauchkammertiir wird durch
12 Vorreiber luftdicht abgeschlossen. In der Rauch-
kammer ist die Saugzuganlage (Blasrohr) und die Fun-
kenfiingereinrichtung untergebracht. Am Diisenaus-
gang ist der als Ringbldser ausgebildete Hilfsbldser
befestigl.

Mit Riicksicht auf die 6,3 m® grolle Rostfliche ist eine
mechanische ,Stocker“-Kohlenbeschickungsanlage mit
einer Leistung von 600 bis 1000 kg/h eingebaut. Die
von einer im Tender befindlichen Dampfmaschine an-
getriebene Gelenkschneckenschraube entnimmt die be-
nétigte Kohlenmenge von dem Kohlentrog und fiihrt
sie der Rostfliche zu. Die Drehzahl der Stockerschraube
kann auf 100 bis 500 U/min eingestellt werden.

Der Aschkasten in geschweiBBter Ausfithrung besitzt
zwei Bodenklappen und zwei ldngs des Aschkastens
vorgesehene Seitenklappen fir die Luftzufiihrung. Der
Aschkasten hat einen Rauminhalt von 1,3 m®

3. Fahrgesiell

Der 90 mm dicke Barrenrahmen ist durch eine Anzahl
von Querverbindungen gut versteift. Es sind das der
kastenférmig aus Blech gepreBte Puffertréger, die Rah-
menverbindungen fiir die Aufnahme des Drehgestell-
zapfens, die Rahmenverbindung zwischen den Zylindern
(Oberteil dient als Kesseltrdger) sowie die gleichzeitig
als Stehkesseltriger dienende StahlguBrahmenverbin-
dung, die zur Befestigung des hinteren Kesselpendel-
bleches dienende Querverbindung und der hintere
StahlguB-Kuppelkasten. Der Hauptrahmen ist mit dem
Kessel durch die Rahmenverbindung zwischen den Zy-
lindern, durch die drei Kesselpendelbleche und den
Stehkesseltriger mit dem Schlingerstiick verbunden.
Der StahlguBirahmen des Bisselgestells ist durch die
Deichsel mit dem Lokomotivrahmen verbunden. Die
Bisselgestell-Abfederung besteht aus den auf die Achs-
lagergehiuse gestiitzten Blatt-Tragfedern und aus den
mit den Tragfederenden verbundenen Schraubenfedern.
Die Achslagergehiuse der Lauf- und Kuppelachsen sind
von einheitlicher Konstruktion aus StahlguB mit
Bronzegleitplatten.

Die Lok ist in drei Punkten abgestiitzt, von denen der
eine vorn durch die mittels Quer- und Léngshebeln ver-
bundenen Tragfedern des Bisselgestells und die vor-
deren drei Kuppelachsen gebildet wird. Die beiden
anderen Stiitzpunkte sind durch die mit Ausgleich-
hebeln verbundenen Tragfedern der vierten und fiinf-
ten Achse gebildet. Die Tragfedern haben einen Quer-
schnitt von 120 X 13 mm.

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 8/1956

4. Dampfmaschine

Die Lokomotive besitzt ein Zwillingstriebwerk mit Heu-
singer-Steuerung mit Inneneinstromung und Trofimow-
Schiebern. Sie wird mittels eines Servomotors betétigt.
Die Trofimow-Schieber von 320 mm Durchmesser sind
sogenannte Druckausgleich-Kolbenschieber. Beim Off-
nen des Reglers werden die beweglichen Schieberkolben
durch den einstrémenden Dampf auseinandergeschoben
und gegen die auf der Schieberstange fest angebrachten
Bundringe gedriickt, wobei der Schieber in diesem Zu-
stand als gewohnlicher Zylinderschieber arbeitet, Wird
der Dampf abgesperrt, verschieben sich die Schieber-
kolben durch zwei Ringfedern zur Mitte der Stange,
wodurch Dampf und Luft von der einen auf die an-
dere Zylinderkolbenseite frei durchdringen kann.

Der Kreuzkopf ist mit Weillmetall ausgegossenen
Bronze-Gleitplatten versehen und wird auf einer ein-
gleisigen Gleitbahn gefiihrt.

5. Bremse

Die Lokomotive ist mit einer Westinghouse-Druckluft-
bremse und mit einer auf dem Tender befindlichen
Handbremse ausgeriistet. Die Druckluftbremse hat zwei
14”-Zylinder, die horizontal im Vorderteil des Lok-
rahmens untergebracht sind und auf zwei senkrechte
Hebel der Bremswelle wirken. Die zweiteiligen Brems-
klotze umfassen auch die Spurkrédnze der Rider, wo-
durch die Abnutzung der Bremsklttze und Radreifen
geringer und gleichméaBiger wird. Bei normaler Brem-
sung betrigt der gesamte Bremsklotzdruck bei einem
Wirkungsgrad von 0,9 rund 50 %0 des Reibungsgewich-
tes der Lokomotive. Bei Notbremsung werden 71,6 %
des Reibungsgewichtes abgebremst. Die Ausstattung
der Druckluftbremse besteht aus einer Doppelverbund-
Luftpumpe von 3001/min Leistung, zwei Hauptluft-
behiltern von je 400 1, zwei Hilfsluftbehiltern von je
150 1, einem Ausgleichsbehilter von 141, einem Doppel-
riickschlagventil, einem Steuerventil, einem Fiihrer- und
einem Zusatzbremsventil, zwei Absperrventilen mit
Schlduchen und einem Ldseventil im Fiihrerhaus. Die
Luftpumpe ist auf der linken Seite vor dem Zylinder
befestigt. Die Lok ist mit einem Druckluftsandstreuer
ausgeriistet. Auf jeder Seite der Domverkleidung sind
7 Sandstreudiisen eingebaut, die den Sand so zu den
ersten vier Kuppelachsen leiten, dafl die ersten drei
Achsen in beiden Fahrtrichtungen die vierte nur nach
vorn gesandet werden konnen,

6. Tender

Der Tender hat vollstindig geschweilite Kohlen- und
Wasserkidsten. Im linken Vorderteil des Wasserkastens
ist die Dampfmaschine fiir die automatische Kohlen-
beschickungsanlage untergebracht.
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Die Tenderdrehgestelle haben kastenférmige Lang-
triiger, die in den Achslagerausschnitten durch Auf-
lageplatten verstdrkt sind. Die Drehgestell-Langtrager
sind in der Mitte mit dem Drehbalken und an den
Enden mit den Kopfquerbalken verbunden. Die Dreh-
gestelle besitzen auf die Achslagergehiduse gestiitzte
Blatt- und Elliptiktragfedern, die den Tenderkasten
stiitzen. Die Tender-Druckluftbremse hat je Drehgestell
einen 12”-Bremszylinder, der mittels Ubersetzungsge-
stiinge auf jedes Rad zweiseitig wirkt. Die Handbremse
wird vom Fiihrerhaus durch eine Handkurbel betétigi
und wirkt nur auf das vordere Drehgestell.

7. Elektrische Ausriistung

Ein an der Lokomotive angebauter Turbogenerator von
24 bis 30 Volt und 500 Watt erzeugt den Strom fiir die
zwei vorderen Lokomotiv- und hinteren Tender-Signal-
laternen von je 100 W. Aufllerdem werden von dieser
Lichtmaschine auch die Fiihrerhaus-, Kohlenkasten-
und Triebwerksleuchten versorgt.

Technische Daten der Lok Ty 51
Achsanordnung I’E

Spurweite 1435 mm
Zylinderdurchmesser 630 mm
Kolbenhub 700 mm
Treibraddurchmesser 1 450 mm
raddurchmesser 850 mm
Achsstand 3 400 mm

r
Gesamtachsstand 9 550 mm

Dampfidruck 16 kg'em?®
Rostfliche 63 m®
Heizfliche der Feuerbiichse 239 m®
Heizflliche der Heizrohre 1235 m*
Heizfliiche der Rauchrohre 946 m*
Heizfliiche gesamt 242 m*
Heizflliche des Uberhitzers 856 m*

G 3 050 mm

iite Breite

Grifite Hohe 4 645 mm
J 97 t
112 t
Reibungsgewicht 91.75 t
Achsdruck der Kuppelachsen 194 t
Achsdruck der Laufachsen 15 t
Zurhakenkraft 18 400 ke
W 80 km'
Kleinster Kriimm 40 m
Tender:
Wasservorrat 27 m*
Kohlenvorrat 205 t
Leergewicht 325 t
Dienstgewicht 80 t
Raddurchmesser 1000 mm
Lokomotive und Tender:
Leergewicht 1295 t
Dienstgewicht 192 ¢

DIN-Normen

Folgende Normen fiir Modelleisenbahnen liegen als
endgiiltige DIN-Ausgaben vor:
1. DIN 58606, Blait 1
Nenngrifien, Malistibe — Ubersicht, Umrechnungs-
faktoren
2. DIN 58606, Blatt 2
Nenngrifien, MafBstdbe — Mallstabdiagramm
3. DIN 58611
Schienen,

Gegeniiber den Entwiirfen hierzu, die als Beilage zum
Heft 2/1955 verdffentlicht wurden, haben sich gering-
filgige Anderungen in der Ausgabe DIN 58611 ergeben.
Die DIN-Blidtter konnen beim Fachbuchversandhaus

Leipzig, Leipzig O 5, Oststrafle 38, bezogen werden.

Berichtigung
Heft 656, S. 171
In dem Aufsatz  Neigungsanzeiger der Deutschen Reichsbahn*
muB es richtig heiflen: Das Gefiille, das die Tafel im Bild 4
anzeigt, liegt im Verhiltnis 2 : 1000 oder 1 : 500,
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Auflésung
des Kreuzwortriitsels aus Heft 7/56

Waagerecht: 1. Bremse, 5. Taster, 8. Aarau, 9. Salz,
10. Rang, 13. Causa, 14. Laufrad, 16. Tee, 18. Ade,
19. Erde, 22. Dis, 24. Eder, 25. Radsatz, 26, Tell, 28. Ana,
29. Esel, 32. Usa, 34. Ith, 36. Nanking, 39. Athos,
41. DEFA, 42. Kiel, 43. Beute, 44. Leiste, 45. Sirene.

Senkrecht: 1, Briicke, 2. Maas, 3. Salat, 4. Erz, 5. Tura,
6. Senf, 7. Reeder, 9. Sund, 11. Aue, 12. Grad, 14. Leis-
nig, 15. Adele, 17. Edda, 20. Riesa, 21. Erl, 23. Saat,
24. Eze, 26. Tunnel, 27. Land, 30. Suhl, 31. Lasche,
33. Rif, 35. Haiti, 37. Keks, 38. Nabe, 40. Teer, 42. Kus.

Leipziger Herbstmesse 1956

Wie zu jeder Leipziger Messe finden unsere Leser uns
auch zur diesjahrigen Herbstmesse in der Zeit vom
2. 9. bis 9. 9. 1956 wieder an unserem Stand Nr. 160 im
Messehaus Petershof, Petersstralie, 1. Stock.
Mitarbeiter unserer Redaktion geben dort téglich von
8.00 bis 18.00 Uhr Auskunft auf alle einschligigen
Fragen.

Am Stand des Verlages ,Die Wirtschaft® im Hansa-
Sonderbau 11, Leipzig, Grimmaische Strale, werden alle
Besucher von den Mitarbeitern der Verlagsleitung, der
Redaktionen, der Abteilungen Werbung und Vertrieb
und der Anzeigenabteilung beraten. Verlangen Sie bitte
am Stand Kataloge iiber Fachbiicher der Wirtschafts-
wissenschaften und der Wirtschaftspraxis sowie tiber
Fachzeitschriften fiir Industrie, Handel, Handwerk und
Verkehr, Die Redaktion

LEITUNGSBAUSATIE

tiir Modelleisenbahnen

Das praklisthe Leitungssortiment fiir

die nichistationtire Anlage

Hothilexible ein-, twei- und dreiodrige
Leitungen mil anmontiertem Querlochstedker
2,5 mm @ verringern den Leitungs-

und Vertellerverbrauch

VEB KABELWERK KUPENICK
Berlin-Kopenitk
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“"13“ Wenn Spieleisenbahnen, dann O-Spur-Bahngn

wenn 0-Spur-Bahnen, dann ,Zeuke-Bahnen"

Sic fobuen git mit Zeihe-Bahnen!

ZEUKE und WEGWERTH

Elektromechanische Qualitdtsspielwaren

BERLIN-KOPENICK Griinauer Strahe 24




Das Gleis fiir den anspruchsvollen Mo&;ﬁeisenuahner. Spur Ho,
Gerduschdémpfender Unterbau. Weichen mit Doppelzugmagnet und
automat. Endausschaltung., — Prospekle durch den Hersieller

METALLBAU K. MULLER, MARKNEUKIRCHEN SA.
Verkauf nur durch den Fachhandel

G. 4. SchisBert |

FACHGESCHAFT FUR MODELLEISENBAHNEN
DRESDEN A 53 Hiblerstrafie 11 (am Schillerplafy)
Preisliste Nr. 2 (50 Seiten)
mit Auhagen-Katalog und Warengutschein
gegen Einsendung ven DM 1{,—
Versand nach allen Orten der DDR

Modell-Bahniibergdnge
Modell-Signale sq., 1o

mit der 1000fach bewihrten
RABA elektr.-magn. Impulsschaltung
Lieferung nur an Wiederverkdufer

Modellbahn-, Radio-Bau, Halle [Saale)

Jacobsirafe 4 Telefon 24455

WILHELMY

Elektro — Elekiro-Eisenbahnen — Radio
jefst im .neuen” modernen, grofjen Fachgeschift
Gute Auswahl in 0 und Ho-Anlagen Spielzeug aller Art
Veriragswerkstatt fiir Piko-Giityold - Z. Z1. kein Postversand
| Berlin-Lichtenberg : Normannenstrafie 38 « Ruf 5544 44
| U-, S- und Strafienbahn Stalin-Allee

Aus unserem Fertigungsprogramm

Gittermastlampen, Oberleitungsmaste, Briicken, Ver-
kehrszeichen und Signaltafeln sowie div. Bastlerteile

Lieferung nur Ober den Fachhandel
Werner Swart & Sohn, PLAUEN/Vogtl., Krausenstrafe 24

i > | Modelischienen

ERHARD

uldemann

Modellbahnen-Zubehér
Curt Giildemann
LEIPZIG OS5, Erich-Ferl-Str. 11

Auhagen-Pilz-Weba-Fabrikale
Versand . Babild. Preisliste f.
Zeuke-Bahnen geg. Riickporto

25 SCHLIESSER
" Modellbahnen
Reparatur-
Versand
LEIPZIG W 33

Georg-Schwarz-Strahe 19

| liefert Gleisstiicke — Weichen
Gleisbaumaterial 1:3,73
| der Firmen Bach und Pilz

Ch.Sonnlag, Polsdam
Clement-Gottwald-5tr. 20
Modelleisenbahnen und

Zubeh&r Spur HO
Laufend lieferbar:

Schienenhchlprofil Ho jelt
in DIN-Bauhéhe (2,5+0,1)

Schwellenleitern, Hakenstilte
Meuartiger Modellschotler

Spur | (M&rklin)
tu kaufen gesucht

Dr. Becker, Pegau (Sachsen)

Abt Windolistr. 2

i Gelegenheitskauf|
Marklingrofanlage in Ge-

| birgslandschaft m. Oberleitg.

11 Weich. Loks: Br.01,85, 89; E44
Gleichstr. f.1700 zu verk. ME 850

ELEKTRISCHE EISENBAHNANLAGEN
far 110 oder 220 Volt Wechselstrom

Lokomotiven und Wagen

Komplette Anlagen
Gleise und Weichen .

Als Neuheit:
Oberleitungstriebwagen -

Transformatoren und Zubehér

neue Gleissysteme

Sonneberg (Thiiringen) - Telefon: 2572-2575



HO-Modell cines BC4i el T-2533 von Hans Jannasch, Leipzig. Das Modell zeugt von grofier Miihe. Leider entsprechen jedoch die
T'riebgestelle des Vorbildes micht den Girlitzer Seitenteilen, Sie haben aufierdem Riderpaare mit unterschiedlichen Radgrifien

Der  fiinfzelmjiahrige Oberschiiler Jiirgen Koch aus Forst
{Lausitz) baute dieses Schrankemwéivterhiuschen in der Bau-
grifie HO mit Ziegeldach und Rauwhputzwdnden

Diese Figuren wwrden im Mafistab 1:87 nach der Anleitung
in unserem Heft 8/1954, Seite 237, von Werner Eder, Berlin,
aus weichem  Holz geschnitzt wnd mit Plakatfarbe bemalt

A Ausschnitt aus der im
Baw befindlichen Modell-
eisenbahnanlage in HO von
Werner Nagel, Dresden,
Seit fiinf Jahren fertigt
Herr Nagel Personen- und
Giiterwagenmodelle  ans
Pappe wund Spervholz an

< [{0-Muodell des Balinhofs
Klein- Waldaw, gebaut von
der Avbeitsgemeinschaft der
Jungen Kisenbahner in
Goldbach-Bischofswerda
Foto: G. lllner, Leipzig
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